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1. INTRODUCION

Os héabitos de mobilidade nas udltimas décadas son o resultado das novas realidades territoriais e
sociais baseadas nun modelo de crecemento disperso con distancias de viaxes méais longas e un
continuo crecemento do nivel de motorizacion. O resultado desta dependencia do vehiculo privado
deriva nun aumento dos niveis de contaminacion tanto acustica coma ambiental, que provoca un
deterioro do medio ambiente e da calidade de vida dos cidadans.

Nos ultimos tempos, o desenvolvemento sostible € unha preocupacién crecente das Administracions e
cada vez mais dos cidadans. O concepto de mobilidade deixou de estar ligado a idea de transporte por
motivos laborais, de viaxeiros ou mercadorias para dar paso a unha nova percepcién vinculada a
accesibilidade de todos a calquera actividade desenvolta no territorio.

Os Plans de Mobilidade Urbana Sostible (PMUS) propofien un conxunto de actuacions para reducir os
impactos negativos dos actuais habitos de mobilidade e para establecer formas mas sostibles,
utilizando modos de transporte mais eficientes e reducindo o impacto sobre os cidadans e o medio
ambiente.

O Instituto para a Diversificacion e Aforro da Enerxia (IDAE) establece a seguinte definicion acerca do
que é un PMUS:

“Un Plan de Mobilidade Urbana Sostible, € un conxunto de actuacidns que tefien como obxectivo a
implantacién de formas de desprazamento mais sostibles (camifar, bicicleta e transporte publico)
dentro dunha cidade; é dicir, dos modos de transporte que fagan compatibles crecemento econémico,
cohesioén social e defensa do medio ambiente, garantindo, de esta forma, unha mellor calidade de vida
para os cidadans”.

O PMUS é, en resumo, unha ferramenta de planificaciébn e un instrumento de concienciacién e
sensibilizacién para os cidadans, as administraciéns publicas e para o resto de axentes implicados na
mobilidade, que confire garantias e fundamentos técnicos 4s decisions relativas ao transporte e a
mobilidade, todas elas orientadas a consecucion dun sistema de transportes eficiente e sustentable.

Comeza coa realizacién dun diagnéstico do sistema de mobilidade da zona en cuestién na situacién de
partida, detectando as debilidades e fortalezas, continda cunha fase de andlise dos resultados e
prevision de posibles escenarios e conclie cunha proposta de medidas que dan resposta as
necesidades de mobilidade das persoas para o desenvolvemento da sUa actividade, permitindo mitigar
os impactos no Medio Ambiente urbano; todo iso, acompafado dun proceso de participacion publica.

INTRODUCION
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1.1. ANTECEDENTES

Os Plans de Mobilidade Urbana Sostible son instrumentos basicos para a ordenacion e planificacién da
mobilidade das persoas e mercadorias a nivel urbano.

Nos dultimos anos, todos os niveis da administracion e do goberno vefien incorporando a
sustentabilidade nas sUas estratexias e politicas, tanto xerais como sectoriais.

Con esta incorporacion, o concepto estendeuse a tédolos ambitos da actividade publica e da estrutura
social, chegando polo tanto &s actividades humanas vinculadas ao desprazamento de persoas,
materiais e enerxia, na denominada mobilidade sostible.

A Lei 2/2011 de Economia Sostible establece que son un conxunto de actuacions que tefien por
obxectivo a implantacion de formas de desprazamento mais sostibles, priorizando a reducién do
transporte individual en beneficio de sistemas colectivos e doutros modos de transporte non
motorizados (camifiar ou bicicleta) e desenvolvendo aqueles que fagan compatibles un crecemento
econdmico, cohesion social, seguridade viaria e defensa do medio ambiente, garantindo de esta forma,
unha mellor calidade de vida dos cidadans.

A Lei 2/2011 de Economia Sostible establece que o contido do PMUS se axustara aos principios da
propia Lei e da Estratexia de Mobilidade Sostible (Consello de Ministros abril 2009). Sen embargo, non
existe normativa, que regule o contido nin os procedementos para a sua tramitacién, aprobacién ou
revision.

Si existen guias e recomendacions do Instituto para a

Diversificacion e Aforro Enerxético (IDAE), como a “Guia T
practica para a elaboraciébn e implantacion de Plans de

Mobilidade Urbana Sostible” publicada no ano 2006 e que sera
tida en conta para a redaccion do presente Plan.

Dentro do marco Europeo 2014-2020 consolidase a integracién
do obxectivo de desenvolvemento urbano sostible dentro dos

programas de desenvolvemento apoiados por FEDER g
Guila practica parala

“FEDER apoyara mediante programas operativos, el desarrollo elaboraciin e

. , . . . PMUS Implantaciin de
urbano sostenible a través de estrategias que incluyan medidas Planes de
integradas para hacer frente a los retos economicos, Movilidad Urbana
ambientales, climaticos, y sociales que afectan a las zonas .MH"“E
urbanas [...]"”
Neste periodo, polo menos un 5% dos recursos asignados a E —
nivel nacional do FEDER serdn a entidades locais para o S | i
desenvolvemento de actuacions urbanas sostibles e para a | = o

obtencion destes fondos se condiciona a existencia dunha
estratexia integrada capaz de contribuir aos obxectivos xerais.
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1.2. CONTEXTO DOS PMUS

A tematica tratada nos PMUS é moi diversa e engloba diferentes aspectos que afectan as acciéns
cotidns da poboaciéon. Son numerosos os documentos que fan referencia aos diferentes aspectos
relacionados coa mobilidade urbana. Por iso €é necesario analizar as determinaciéns ou
recomendacions recollidas nos mesmos.

A continuacion relacionanse os principais textos de referencia relativos aos PMUS:
<+ MARCO EUROPEO 2014-2020

No ano 2010 a Union Europea desenvolveu a Estratexia Econdémica Europa 2020. Naceu como o
impulso necesario e definitivo para conseguir a saida da crise econ6mica que nos ultimos anos, e en
distinta medida, afectou a todos os paises da Eurozona. Nela recollense os principios sobre os que se
rexe o novo periodo de Programacion 2014-2020 asi como os das tres prioridades sobre as que se
basea a estratexia e 0 seu desempefio:

= Crecemento intelixente: desenrolo dunha economia baseada no cofiecemento e a innovacion.

= Crecemento sostible: promocién dunha economia que faga un uso mais eficaz dos recursos,
sendo mais verde e competitiva.

= Crecemento integrador: fomento dunha economia con alto nivel de emprego que tefia
cohesion territorial e social. Conseguir mellorar a calidade de vida dos europeos a través da
reducion da pobreza, a mellora do mercado laboral en todos os sentidos e a construcion dunha
sociedade cohesionada.

As propostas da Comision Europea para a politica de cohesion 2014-2020 perseguen impulsar politicas
urbanas integradas para mellorar o desenvolvemento urbano sostible co fin de reforzar o papel que
desempefian as cidades no contexto da politica de cohesion.

No artigo 9 do Regulamento da Unién Europea 1303/2013, polo que se establecen disposicions
comuns relativas ao Fondo Europeo de Desenvolvemento Rexional, ao Fondo Social Europeo, ao
Fondo de Cohesion, ao Fondo Europeo Agricola de Desenvolvemento Rural e ao Fondo Europeo
Maritimo e da Pesca, e polo que se establecen disposicions xerais relativas ao Fondo Europeo de
Desenvolvemento Rexional, ao Fondo Social Europeo, ao Fondo de Cohesion e ao Fondo Europeo
Maritimo e da Pesca, establécense 11 obxectivos tematicos para fomentar o crecemento no periodo
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Dentro deste marco Europeo 2014-2020 consolidase a integracion do obxectivo de desenvolvemento
urbano sostible dentro dos programas de desenvolvemento apoiados por FEDER.

“El FEDER apoyara, mediante programas operativos, el desarrollo urbano sostenible a través de
estrategias que incluyan medidas integradas para hacer frente a los retos econémicos, ambientales,
climaticos y sociales que afectan a las zonas urbanas (...)" .

En Espafa, a Rede de Iniciativas Urbanas, creada no periodo 2007-2013 polos Ministerios de Fomento
e o0 actual de Facenda, constituiu no seu seo o Grupo de Traballo sobre Estratexias Integradas en
Actuacions de Desenvolvemento Urbano Sustentable que se crea para dar apoio &s cidades
elaborando unha guia con orientaciéns que facilitaran as entidades locais a elaboracién das suas
estratexias integradas para levar a cabo actuacions de desenvolvemento urbano sustentable
financiadas no periodo 2014-2020.

<+ EDUSI

As Estratexias de Desenvolvemento Urbano Sostible Integrado (EDUSI) son o requisito previo para
financiar actuacions e proxectos con fondos FEDER. O estado espafiol realizou dende o ano 2015 tres
convocatorias, resultando beneficiarias de estas axudas 173 entidades, cun total de 1.366 millons €.

Maioritariamente foron administraciéns locais, principais puntos de apoio para facer realidade os
obxectivos de crecemento intelixente, sostible e integrador pola sua proximidade & cidadania. A
financiacién recibida adxudicouse en funcién da sta poboacion:

- Areas funcionais de mais de 100.000 habitantes: maximo 15 milléns de euros.

- Areas funcionais entre 50.000 e 100.000 habitantes: maximo 10 milléns de euros.

- Areas funcionais entre 20.000 e 50.000 habitantes: maximo 5 milléns de euros.
Eses obxectivos plasmanse nun documento estratéxico que debe recoller a situacion da cidade

(activos, problemas e retos), un andlise DAFO, o que define uns Obxectivos Estratéxicos (OE) e unhas
Lifias de Actuacion (LA) enmarcadas, nalgin dos seguintes catro Obxectivos Tematicos (OT):

OT2. Mellorar o uso e a calidade das tecnoloxias da
informacion e da comunicacién e o acceso &s mesmas.

- OTA4. Favorecer a transicién a unha economia baixa en
carbono (EBC) en todos os sectores

- OT6. Conservar e protexer o medio ambiente e promover
a eficiencia dos recursos

- OT9. Promover a inclusion social e loitar contra a
pobreza e calquera forma de discriminacion.



http://www.coruna.gal/eidus/es/nuevas-tecnologias
http://www.coruna.gal/eidus/es/nuevas-tecnologias
http://www.coruna.gal/eidus/es/movilidad-y-energias
http://www.coruna.gal/eidus/es/movilidad-y-energias
http://www.coruna.gal/eidus/es/medio-ambiente
http://www.coruna.gal/eidus/es/medio-ambiente
http://www.coruna.gal/eidus/es/integracion-social
http://www.coruna.gal/eidus/es/integracion-social
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No que se refire a Mobilidade Urbana Sostible, dentro do Obxectivo Tematico 4:

As operacions financiadas, formaran parte dun plan de mobilidade urbana dentro da Estratexia DUSI.
Este plan de mobilidade tera en conta a proposta da Comision sobre planes de mobilidade urbana
sostible aprobada en 2013, e establecera unha serie de medidas interrelacionadas desefiadas para
satisfacer as necesidades de mobilidade presentes e futuras para as persoas e 0S hegocios. A
financiacién priorizara as lifias de actuacion que melloren 0 acceso aos servizos publicos basicos en
toda a &rea urbana.

En novembro de 2015 publicouse no BOE a Orde HAP/2427/2015,
pola que se aproban as bases e a primeira convocatoria para a
seleccion de Estratexias de Desenvolvemento Urbano Sostible e
Integrado cofinanciadas mediante o programa operativo FEDER de
crecemento sostible 2014-2020.

POMTEAREAS, HABITAT SALUDABLE

O concello de Ponteareas presentou a esta convocatoria a sta
Estratexia de Desenvolvemento Urbano Sostible e Integrado (DUSI),
Ponteareas, Habitat Saudable.

Este documento estratéxico fai un estudio da situacion actual de

(activos, problemas e retos) e un analise DAFO de Ponteareas, para posteriormente definir uns
Principios Horizontais, uns Obxectivos Transversais e unhas Lifias de Actuacién (LA) enmarcadas,
nalgun dos catro Obxectivos Tematicos (OT) definidos con anterioridade.

Con data 3 de outubro de 2016, publicouse no BOE a resolucion provisional de axudas da primeira
convocatoria para a seleccion de estratexias de Desenvolvemento Urbano Sostible e Integrado
cofinanciadas polo programa operativo FEDER, entre as que consta como seleccionada Ponteareas
Habitat Saudable cunha axuda asignada de 5.000.000 €.

Tras un periodo de alegaciéns e unha vez resoltas as mesas, con data 14 de decembro de 2016,
publicase no BOE a resolucién definitiva na que se asigna as axudas do Fondo Europeo de
Desenvolvemento Rexional &s entidades beneficiarias cuxa Estratexia DUSI esta clasificada como
Seleccionada, polo importe consignado e coa indicacion do organismo intermedio de xestion do que
dependen.

INTRODUCION

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

<+ PROGRAMA URBACT

URBACT é un programa europeo de intercambio e aprendizaxe que promove o desenvolvemento
urbano sustentable e integrado, englobando a 550 cidades, 29 paises e 7000 axentes locais activos.
Financiado conxuntamente pola Comisién Europea (Fondos Europeos de Desenvolvemento Rexional)
e os Estados Membros, URBACT facilita que as cidades europeas traballen de forma conxunta no
desenvolvemento de solucions efectivas e sustentables para os principais desafios aos que se
enfrontan, compartindo boas practicas e a experiencia adquirida e integrando dimensidns econdémicas,
sociais e ambientais.

URBACT utiliza os recursos e 0s cofiecementos técnicos co obxectivo de fortalecer a capacidade das
cidades para ofrecer estratexias e acciéns urbanas de caracter integrado de acordo aos desafios

BBl “UrBACT

—————p Driving chonge for

O programa consegue estes obxectivos creando redes
tematicas centradas en diferentes problemas urbanos,
contando cada unha destas redes con entre cinco e doce
membros, que inclien profesionais, Administracions
Plblicas, asi como grupos de interese doutros
organismos publicos, do sector privado e da sociedade
civil.

bEetter Citias

Tralo éxito dos programas URBACT | e Il, desenvolvese URBACT Ill (2014-2020) para seguir
promovendo o desenvolvemento urbano integrado sostible e contribuir & execucion da Estratexia
Europa 2020.

El programa URBACT lll organizase en torno a catro obxectivos principais:

- Capacidades para o desenvolvemento de politicas: mellorar a capacidade das cidades para
xestionar politicas e practicas urbanas sostibles de maneira integrada e participativa.

- Desefo de politicas: Mellorar o desefo de politicas e practicas urbanas sostibles nas cidades.

- Implementacion de politicas: Mellorar a implementacion de estratexias e acciéns urbanas
integradas e sostibles nas cidades.

- Construcién e intercambio de cofiecemento: Asegurar que os profesionais e responsables na
toma de decisiéns en todos os niveles tefian acceso a coflecementos compartidos sobre todos os
aspectos do desenvolvemento urbano sostible con fin de mellorar as politicas de
desenvolvemento urbano sostible.

Para alcanzar estes obxectivos, URBACT Il desenvolve tres tipos de intervencions: o intercambio
transnacional, a formacion de capacidades e a capitalizacion e difusion.

Esta financiado polo FEDER (cunha taxa de cofinanciacion promedia do 75%), dependendo de se as
cidades receptoras das subvencidéns estan localizadas en rexions mais ou menos desenroladas, e o
resto é financiado polos Estados membros e as cidades participantes.
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Os grupos creados de entre 6 e 12 cidades, traballan xuntos 30 meses co obxecto de elaborar Plans de
Accion Local a desenrolar posteriormente por cada cidade, e a sta vez o Secretariado URBACT
encargase de capitalizar os resultados, e difundilos en proveito de todas as cidades europeas
interesadas nos mesmos.

+ PROXECTOS SINGULARES EBC

O Programa Operativo de Crecemento Sustentable para o periodo 2014-2020 recolle dentro do Eixo 4
(Economia baixa en Carbono), unha dotacién de 480 milléns de euros que se destinaran a proxectos
singulares en economia baixa en carbono no ambito local.

Estas subvencidéns estdn destinadas a municipios que consigan reducir as emisioéns de diéxido de
carbono mediante proxectos singulares de aforro e eficiencia enerxética, mobilidade urbana
sustentable e uso de enerxias renovables.

A publicaciéon das convocatorias de axudas corresponde ao IDAE (Instituto para a Diversificacion e
Aforro da Enerxia), que é o organismo intermedio encargado da xestion destes proxectos.

+ ACCIONS URBANAS INNOVADORAS

Accions Urbanas Innovadoras (AUI) é unha Iniciativa da Comision Europea que proporciona as areas
urbanas de Europa os medios necesarios para pofier a proba soluciones innovadoras, das que non
existan experiencias previas, para abordar os retos urbanos. Baseada no artigo 8 de ERDF, a Iniciativa
UIA ten un orzamento total de 372 milléns para o periodo 2014-2020.

O obxectivo principal de UIA é proporcionar recursos as areas urbanas para experimentar solucions
innovadoras que respondan aos principais desafios urbanos, e asi contrastar o seu funcionamento na
practica, vendo como responden a complexidade da vida real. Ofrécese, por tanto, as autoridades
urbanas a posibilidade de arriscarse e probar solucions innovadoras e creativas, cuxa posta en préactica
non sempre resulta viable por problemas de financiamento.

Poden acollerse a esta iniciativa nucleos urbanos ou agrupacions de nudcleos urbanos de méis de
50.000 habitantes localizadas nalgun dos Estados Membro.

<+ LIBRO VERDE SOBRE A MOBILIDADE URBANA

Os Libros Verdes son documentos publicados pola Comisién Europea que tefien como obxectivo
favorecer unha reflexién a nivel europeo sobre un tema concreto. Soen ser continuados por un periodo
de consulta publica no que os actores interesados manifestan a sta opinién sobre os temas tratados de
dito libro.

O Libro Verde: "Cara unha cultura da Mobilidade Urbana”, recolle o resultado dunha ampla consulta
publica, asi como reuniéns en talleres técnicos e conferencias.

O publico ao que se encamifiou o proceso de consulta foi moi amplo: habitantes das cidades, usuarios
do transporte, empresarios e traballadores das empresas de transporte e industriais, autoridades
publicas e asociacions interesadas.
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Dado que a mobilidade urbana constitie un importante factor para o crecemento e o emprego, asi
como un requisito imprescindible na politica de desenvolvemento sustentable, a Comision aproveitou
os resultados da consulta para propor unha estratexia global, en forma dun plan de accion.

Un novo concepto de mobilidade urbana sup6n aproveitar ao
maximo o uso de todos os modos de transporte e organizar a
«comodalidade» entre os distintos modos de transporte
colectivo (tren, tranvia, metro, autobls e taxi) e entre os
diversos modos de transporte individual (automébil, bicicleta
e marcha a pé). Tamén supdn alcanzar uns obxectivos
comuns de prosperidade econ6mica e de xestion da
demanda de transporte para garantiir a mobilidade, a
calidade de vida e a proteccion do medio ambiente.

# GREEN PAFER ON URBAN MOBILITY Significa tamén reconciliar os intereses do transporte de

(5] mercadorias e do transporte de pasaxeiros, con
independencia do modo de transporte utilizado.

<+ LIBRO BRANCO DO TRANSPORTE (2050)

O Libro Branco do Transporte, 2050, publicado o 28 de marzo de 2011 pola Comision Europea no que
se expofien os obxectivos a alcanzar de aqui a 2050, asi como as medidas a pofier en marcha no
mundo do transporte. O documento inclie unha serie de propostas cuxa intencién é reducir de forma
dréstica a dependencia de Europa do petréleo e diminuir as emisions de carbono no transporte nun
60%.

<+ AXENDA 21

A Axenda 21 é un programa para desenvolver a
sustentabilidade a nivel mundial, aprobado por 173 gobernos
na Conferencia das Nacions Unidas sobre Medio Ambiente e
Desenvolvemento. Abarca aspectos econdémicos, sociais e
culturais, asi como relativos & proteccibn do Medio
Ambiente. O capitulo 28 anima as comunidades locais a
crear a sUa propia version, una Axenda 21 Local.

A Axenda 21 Local é un sistema co que as autoridades locais traballan en asociacién con todos os
sectores da comunidade local para preparar plans de accién para aplicar a sustentabilidade a escala
local. E algo mais que un proxecto "verde".
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Tratase da integracibn ambiental, econdmica, social e cultural, asi como da calidade de vida da
poboacion local. E un proceso aberto e participativo dirixido a conseguir que 0s municipios sexan mais
sostibles.

<+ AXENDA 2030

A Axenda 2030 para o Desenvolvemento Sustentable foi adoptada por unanimidade polos 193 Estados
membros das Nacions Unidas en setembro de 2015. A nova Axenda recolle 17 obxectivos de
desenvolvemento sustentable (ODS), 169 metas, 232 indicadores, centrados en 5 grandes grupos (as
cofiecidas como 5P): as Persoas, 0 Planeta, a Prosperidade, a Paz e as Alianzas (Partnerships), o0s
medios para a sua implementacién e o mecanismo de seguimento e revision a escala nacional, rexional
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Co ODS 11: “Cidades e comunidades sostibles” preténdese acadar, as seguintes metas:

- 11.1 De aqui a 2030, asegurar 0 acceso de todas as persoas a vivendas e servicios basicos
adecuados, seguros e alcanzables e mellorar os barrios marxinais

- 11.2 De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, alcanzables,
accesibles e sostibles para todos e mellorar a seguridade viaria, en particular mediante a
ampliacion do transporte publico, prestando especial atencion as necesidades das persoas en
situacion de vulnerabilidade, as mulleres, nenos, persoas con discapacidade e as persoas de
idade.

- 11.3 De aqui a 2030, aumentar a urbanizacién inclusiva e sostible e a capacidade para a
planificacién e a xestion participativas, integradas e sostibles dos asentamentos humanos en
todos os paises

- 11.4 Redobrar os esforzos para protexer e salvagardar o patrimonio cultural e natural.

- 11.5 De aqui a 2030, reducir significativamente o numero de mortes causadas polos desastres,
incluidos os relacionados coa auga, e de persoas afectadas por eles, e reducir
considerablemente as perdas econémicas directas provocadas polos desastres en comparacion
con produto interno bruto mundial, facendo especial fincapé na proteccion dos pobres e das
persoas en situacions de vulnerabilidade

INTRODUCION

- 11.6 De aqui a 2030, reducir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, incluso
prestando especial atencion & calidade do aire e a xestion dos lixos municipais e doutro tipo

- 11.7 De aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes e espazos publicos
seguros, inclusivos e accesibles, en particular para mulleres e nenos, persoas de idade e
persoas con discapacidade

- 11.a Apoiar os vinculos econémicos, sociais € ambientais positivos entre as zonas urbanas,
periurbanas e rurais fortalecendo a planificacion do desenvolvemento nacional e rexional.

- 11.b De aqui a 2020, aumentar considerablemente o nimero de cidades e asentamentos
humanos que adoptan e implementan politicas e plans integrados para promover a inclusion, o
uso eficiente dos recursos, a mitigacion do cambio climatico, a adaptacibon ao mesmo e a
resiliencia ante os desastres, e desenvolver e pofier en practica, en consonancia co Marco de
Sendai para a Reducion do Risco de Desastres 2015-2030, a xestion integral dos riscos de
desastre a todos 0s niveis

- 11.c Proporcionar apoio aos paises menos adiantados, incluso mediante asistencia financeira e
técnica, para que poidan construir edificios sostibles e resilientes utilizando materiais locais.

En Espafia é o Alto Comisionado para a Axenda 2030 o que asume o Plan de Accion para a
Implementacién da Axenda 2030 cara unha Estratexia Espafiola de Desenvolvemento Sostible.

A Xunta de Galicia asume a Axenda 2030 como una folla de ruta ineludible e unha oportunidade Unica
para establecer un novo enfoque e levar a cabo as transformacions necesarias para alcanzar un
mundo mas sostible, pofiendo en marcha unha serie de iniciativas e tomando un claro liderazgo na
difusion e no seguimento dos ODS, asi como da sua implementacion e localizacién en Galicia.

+ LEI DE ECONOMIA SOSTIBLE

A Lei de Economia Sostible 2/2011 foi aprobada o 4 de marzo de 2011, e promove a través das
Administracions Publicas a mobilidade sostible.

O principal obxectivo é crear 0 marco estratéxico das medidas de actuacion en materia de mobilidade
sostible para a mellora do medio ambiente urbano, a salde e seguridade dos cidadans asi como a
mellora da eficiencia enerxética. Para iso deberanse integrar politicas que minimicen o0s
desprazamentos habituais promovendo unha accesibilidade eficaz cun minimo impacto ambiental.

EIXOS DE ACTUACION

Mellora do entorno Sustentabilidad

Competitividade

econémico medioambiental
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« ESTRATEXIA ESPANOLA DE MOBILIDADE SOSTIBLE

O Consello de Ministros aprobou o 30 de abril de 2009 o documento que recolle e establece as
politicas sectoriais que fomentan a mobilidade sostible e de baixo consumo de carbono, entre as que
se inclie a elaboracién e implantacion dos Plans de Mobilidade Sostible compatibles co crecemento
economico alcanzando unha mellor calidade de vida para os cidadans e futuras xeraciéns.

Engloba 48 medidas, en cinco areas tematicas: territorio e transportes, cambio climético e dependencia
enerxética, calidade do aire e ruido, seguridade e salde. Fomenta a substitucion do vehiculo privado
por unha mobilidade alternativa, favorecendo outros modos de transporte mais eficientes como o
transporte publico.

« PLAN MOVE: PLAN DE MOBILIDADE E ADECUACION ESTRATEXICA

O Plan MOVE (Mobilidade e Ordenacién Viaria Estratéxica) non € un
Plan de Infraestruturas. E un Plan de Mobilidade que establece as
orientacions estratéxicas en materia de infraestruturas de transporte coa move
finalidade de facilitar a mobilidade das persoas e o0 acceso aos
mercados, contribuindo deste xeito & mellora da competitividade da
economia e ao benestar dos cidadans.

+ REDE DE INICIATIVAS URBANAS (RIVU)

- -
A Rede de Iniciativas Urbanas (RIU) constitie unha das Redes “ 4
Sectoriais previstas no Marco Estratéxico Nacional de [ L
Referencia de Espafa, para o periodo de fondos 2007-2013 “
como principal mecanismo de coordinacibn en materia de -“‘

RED DEINICIATIVAS URBANAS

A Rede constitie un instrumento esencial para poder incorporar a necesaria dimension urbana na
xestion e programacion dos fondos europeos e exponse como un foro aberto de intercambio de
experiencias e boas practicas urbanas que recibisen financiamento comunitario, que tamén servira
para analizar e dar resposta aos posibles problemas e aclarar as dubidas suscitadas pola aplicacién da
normativa en materia de fondos europeos destinados ao desenvolvemento urbano.

desenvolvemento urbano e fondos comunitarios.

Dentro do novo periodo de programacion 2014-2020, a Rede de Iniciativas Urbanas configirase como
un mecanismo de coordinacion, impulso e apoio a xestidon e avaliacion de actuaciéns en materia
urbana cofinanciadas por Fondos Estruturais e segue sendo un instrumento necesario para compartir

boas practicas e difundir os resultados dos proxectos urbanos que reciben financiamento europeo.
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<+ PLAN DIRECTOR DE MOBILIDADE ALTERNATIVA DE GALICIA

A Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade, en marzo de 2012, publica o Plan Director de Mobilidade
Alternativa de Galicia.

Trétase dun plan que pretende definir unha rede de vias ciclistas de ambito interurbano e metropolitano
(Rede Basica de Vias Ciclistas de Galicia) e que, ao mesmo tempo, estimula mediante outras medidas
0 uso da bicicleta e a marcha a pé, xa sexa en solitario ou en combinacién co transporte publico
colectivo, pero de maneira comoda e segura, como medios de locomocion alternativos ao automobil.

PDMA&’C‘

PLAM DIRECTOR DE MOBILIDADE ALTERMATIVA DE GALIC|A

<+ PLAN DE TRANSPORTE PUBLICO DA XUNTA DE GALICIA

Ao abeiro do establecido no artigo 2 da Lei 10/2016, do 19 de xullo, de Medidas Urxentes para a
Actualizacion do Sistema de Transporte Publico de Galicia, a Administracion Xeral da Comunidade
Auténoma de Galicia redactou o Plan de Transporte Publico de Galicia para a actualizacion do sistema
de transporte publico de Comunidade Autdbnoma, que se configura como o instrumento mediante o que
se establece a ordenacion dos servizos de transporte publico regular de competencia da Comunidade
Auténoma, asi como a coordinacion do conxunto de servizos de transporte publico que se desenvolvan
no seu ambito territorial.

O obxectivo xeral do Plan de Transporte Publico de Galicia, que non é outro que acadar un modelo de
transporte publico por estrada sostible e eficiente, que se adapte mellor &s necesidades da cidadania
de Galicia. Os obxectivos especificos son 0s seguintes:

- Facilitar a mobilidade das persoas en termos de igualdade, seguridade, calidade, eficiencia
social e sustentabilidade econémico-financeira e medioambiental.
- Fomentar e potenciar o uso prioritario do transporte publico en calquera dos seus modos.

- Facilitar a intermodalidade do servizo e a sUa accesibilidade &s persoas, de xeito que se
potencie a sua concepcion como unha alternativa sostible fronte ao transporte particular e
contribGa & vertebracion territorial da Comunidade Auténoma.

O 29 de novembro de 2018 aprébase polo Consello da Xunta o Plan de Transporte Publico de Galicia,
publicandose no DOG, o 17 de xaneiro do 2019, o anuncio da citada aprobacion.



P NTEAREAS

Con data 25 de marzo de 2019, a Direccion Xeral de Mobilidade emitiu resolucion pola que se acorda o
establecemento dos servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada que
se definen nos proxectos de explotacion de claves XG600 a XG743, aprobar o expediente de
informacion publica dos anteditos proxectos de explotacion e aprobar os propios proxectos de
explotacion aos que se fai referencia e, como parte deles, os seus correspondentes estudos econémico
financeiros, que serven como estudos de viabilidade das concesions de servizos publicos 4s que se
refiren.

Con data do 1 de xullo de 2019, a Direccion Xeral de Mobilidade emitiu resolucion pola que se someten
a informacion publica, ao abeiro do apartado 1 do artigo 75 da Lei 2/2017, do 8 de febreiro, de Medidas
Fiscais, Administrativas e de Ordenacion, por un prazo de vinte (20) dias habiles, dende o dia seguinte
ao da publicacién do anuncio da antedita resolucion no Diario Oficial de Galicia, os proxectos de
explotacion de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada de claves
XG800 a XG891.

Durante o citado prazo, as persoas interesadas que o consideren oportuno poderan formular por
escrito, ante a Direccion Xeral de Mobilidade, cantas alegacidns consideren oportunas.

A documentacion completa de todos os proxectos de explotacién aos que se refire este anuncio estara
a disposicién das persoas interesadas, na web da Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade.

+~ SUBVENCIONS PARA “PLANS DE MOBILIDADE SOSTIBLE” DA DEPUTACION DE
PONTEVEDRA.

A Deputacion de Pontevedra dende o Servizo de Mobilidade e segundo as lifias de actuacién contidas
na Estratexia de Mobilidade 3.0 quere impulsar a planificacion estratéxica nos Concellos fomentando
unha mobilidade sustentable que supofia un cambio de paradigma no tocante a facilitar o acceso
universal das persoas aos bens, servizos e equipamentos aos que tefien dereito, para o que plantexou
unha lifia de subvenciéns para a redaccion de Plans de Mobilidade en concellos menores de 50.000
habitantes.

Con data do 17 de novembro de 2017 publicanse no
DOG as bases reguladoras para a convocatoria de
subvencions para “Plans de Mobilidade Sostible” \
cunha modificacion das mesmas publicadas no DOG (=)
0 26 de febreiro de 2018.
En concreto, sera obxecto da axuda a seguinte lifia de subvencion:

- Concellos ou agrupacions de Concellos de menos de 6.000 habitantes: 9.000 €

- Concellos ou agrupacions de Concellos de entre 6.000 e 12.000 habitantes: 15.000 €

- Concellos ou agrupaciéons de Concellos de mais de 12.000 habitantes: 20.000 €

- Agrupaciéns de Concellos de mais de 30.000 habitantes: 40.000 €

O importe total do financiamento sera de ata un méaximo do 75% do valor de redaccién dos Plans de
Mobilidade que se realicen e que cumpran as caracteristicas indicadas nas citadas bases.

INTRODUCION
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1.3. OBXECTO E OBXECTIVOS DO PLAN

A elaboracion do PMUS ten como obxecto a definicion dun conxunto de propostas para potenciar a
mobilidade urbana sostible, adaptado as caracteristicas propias do concello.

Isto significa proporcionar & cidadania alternativas ao vehiculo privado que sexan cada vez mais
sostibles, eficaces e confortables, e & vez, concienciar da necesidade dun uso mais eficiente do
vehiculo privado. Para iso establécense unha serie de obxectivos tanto globais como especificos:

Obxectivos:

- Fomento dos modelos de transporte alternativos.
- Reducion do consumo de enerxia.
- Mellora da calidade de vida dos cidadans.

- Integrar as politicas de desenvolvemento urbano, econémico, e de mobilidade de modo que se
minimicen os desprazamentos habituais facilitando a accesibilidade eficaz, eficiente e segura aos
servizos basicos co minimo impacto ambiental.

- Favorecer os desprazamentos en modos de transporte enerxéticamente mais eficientes e, en
particular, a mobilidade a pé e o0 uso da bicicleta e do transporte publico.

- Potenciar, consolidar e definir novos itinerarios peonis e en bicicleta, asegurando a seguridade e
a non discriminacién de persoas.

- Establecer politicas en materia de aparcamento que comprendera tanto os estacionamentos
disuasorios como o aparcamento no casco urbano.

- Desenvolver a integracion dos transportes publicos con medidas que favorezan a
intermodalidade.

- Recuperar o viario urbano como soporte da mobilidade coti4. Evitar a invasion do vehiculo
privado fronte as persoas, recuperando espazos publicos.

- Regular o fluxo de mercadoria e as operacions de carga e descarga.

- Reordenacion do trafico e xerarquizacion viaria en base a funcionalidade e capacidade das vias.
Reducién e calmado do trafico nas zonas residenciais e céntricas.

- Fomentar o transporte publico mellorando a oferta de servizos e os niveis de calidade global.
- Xestionar a mobilidade nos diferentes centros de atraccion.

- Mellorar as condiciéns ambientais tanto do aire como da contaminacién acustica. Diminuir o uso
de enerxias non renovables e combustibles fosiles.

- Xestionar a mobilidade nos diferentes centros de atraccién satisfacendo a demanda existente.

- Establecer estratexias de fomento dos lugares de interese turistico ou zonas de ocio dunha forma
sostible.

- Mellora da seguridade viaria e da accesibilidade.
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Figura 1. Esquema obxectivos do PMUS (Fonte: Elaboracion propia)

1.4. METODOLOXIA DO PLAN

A metodoloxia do Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas desenvilvese nas seguintes
fases:

e FASE |I: Toma de datos e analise

Nesta fase levarase a cabo a recompilacion da informacion relacionada coa mobilidade actual en
Ponteareas, asi como os traballos de campo que inclien:

- Enquisas de mobilidade tanto dende a propia web do concello como a pé de rda, con fin de obter
informacion de todos os grupos de poboacion (homes, mulleres, ancians, persoas con mobilidade
reducida, etc.).

- Talleres sectoriais coas principais asociacions do concello (asociacions de vecifios, comerciantes,
taxistas, persoas con mobilidade reducida, operadores de transporte, etc.), co fin de recompilar
peticidns e suxestions.

Realizarase unha andlise e diagnéstico da informacién recompilada, asi como dos datos xerados, para
0 cofiecemento da situacién de partida no contexto territorial, socio-econémico e demogréfico, do
transporte e circulacion, da seguranza viaria e de aspectos medioambientais.

e FASE II: Identificacién de problemas e retos: Identificaranse os retos a levar a cabo para
cada aspecto analizado que serviran de base para definir as lifias estratéxicas de planificacion
en concordancia cos responsables do Concello.

e FASE lll: Definicion de lifias estratéxicas: Identificados os problemas e retos da fase anterior,
fixaranse as liflas estratéxicas de planificacion e os obxectivos prioritarios ou especificos de
cada lifa.

INTRODUCION
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o FASE IV: Delimitacién de propostas e obxectivos especificos

Realizarase unha proposta de medidas especificas para establecer o modelo de mobilidade do
Concello, en coordinacion co persoal do mesmo, coa suficiente claridade e acompafiadas dun
orzamento de implantacion estimado, co fin de que se poidan planificar as futuras actuacions segundo
as posibilidades de financiamento.

Ademais de ir acompafadas dun orzamento de implantacion, as medidas propostas definiranse dentro
dunha programacion a curto, medio e longo prazo, en funcion da necesidade de aprobacion por parte
das distintas administracidns, o investimento, ou a sta dependencia entre si.

Definiranse unha serie de indicadores de seguimento do Plan, que permitan a avaliacion da eficacia e
resultados do mesmo no seu marco temporal.

BASEL FASE II:

IR A => Identificacion de problemas e retos

Diagndstico sobre a mobilidade

Elaboracién do Plan @

FASE IV:
FASE IIl:

Avaliacion e definicion das

Definicién de propostas e obxectivos :
lifas estratéxicas

especificos
Definicién de indicadores de
seguimiento

Posta en marcha das acciéns
propostas e evaluacién dos
indicadores

Figura 2. Esquema metodoloxia do PMUS (Fonte: Elaboracion propia)

A Participacion Cidada, que se ten en conta durante todo o proceso de elaboracion do PMUS, é un
instrumento imprescindible para lograr a implicacion dos cidadans, dos técnicos e, en xeral, dos
diferentes axentes relacionados ou afectados. E un eixo transversal que acompafia a todas as etapas
do Plan.

1.5. CONCLUSION PRINCIPAL DO PLAN

O principal obxectivo perseguido polo PMUS € racionalizar o uso dos modos de transporte, cun
emprego mais sostible dos mesmos, incidindo sobre o fomento de medios alternativos, como a
mobilidade peonil, ciclista ou o transporte publico, asi como una xestidbn mais eficiente da mobilidade
privada.
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2. FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

2.1. RECOMPILACION DE PLANS E NORMAS URBANISTICAS EXISTENTES

A continuacion recollense os plans e normas urbanisticas aprobados polo concello de Ponteareas, asi
como outros plans que deberéan terse en conta na redaccion do presente PMUS:

- PXOM Concello de Ponteareas (Aprobacion provisional do 12/08/2019).

- Adaptacion do Decreto 207/2002, de Suspension das Normas Subsidiarias de Planeamento do
Municipio de Ponteareas.

- Plans parciais de sectorizacion.
- Plan especiais de desenvolvemento.
- Estudos de detalle.

- Estratexia de Desenvolvemento Urbano Sostible e Integrado [DUSI]: Ponteareas, Habitat
Saudable.

- Estudio de mobilidade e proxecto de desenvolvemento de actuaciéns de mobilidade sostible en
Ponteareas.

- Plan sectorial de Ordenacion de Areas empresariais na Comunidade Auténoma de Galicia.
- Plan de Transporte Publico de Galicia.

- Plan Comarcal de Turismo.

2.2. ANALISE FiSICO E CONTEXTO TERRITORIAL

2.2.1. LOCALIZACION E SUPERFICIE

O Concello de Ponteareas localizase ao sur da comunidade autbnoma de Galicia, pertencente &
comarca de O Condado, partido xudicial de Ponteareas, na provincia de Pontevedra.

Ponteareas fai fronteira cos concellos de Mondariz, Mondariz Balneario e Pazos de Borbén ao norte, ao
este con Mondariz e As Neves, ao sur con este Ultimo, Salvaterra de Mifio e Salceda de Caselas e ao
oeste cos de Porrifio e Mos.

O municipio ten unha extensién superficial de 125,56 quilémetros cadrados, distribuidos nun total de 24
parroquias e 225 entidades de poboacién, segundo os datos publicados no Nomenclator.

A localizacion do concello na segunda coroa metropolitana da cidade de Vigo, percibense
claramente na economia do municipio e na evolucion recente dos seus parametros demogréficos,
vencellados moi directamente co desenvolvemento da rexion urbana da cidade de Vigo.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

As Neves

Mondariz
Mondariz-Balneario
Ponteareas

o~ wDnNPE

Salvaterra de Mifio

Imaxe 1. Localizacion do municipio de Ponteareas

A poboacion do Concello de Ponteareas é de 22.854 habitantes, segundo os ultimos datos publicados
polo INE (ano 2018) e dividese entre o nucleo urbano onde hai méis de 11.000 vecifios, e as 24
parroquias do rural recollidas no INE e que se resumen a continuacion: Angoares, Arcos, Areas,
Arnoso, Bugarin, Celeiros, Cristifiade, Cumiar, Fontenla, Fozara, Xinzo, Guillade, Gulans, Moreira,
Nogueira, Oliveira (San Lourenzo), Oliveira (San Mateo), Oliveira (Santiago), Padréns, Paredes, Pias,
Prado, Ponteareas e Ribadetea.

2.2.2. ANALISE XEOGRAFICO DO TERRITORIO

2.2.2.1. Orografia

O espazo xeografico do Concello de Ponteareas poddese definir a partir de duas unidades
morfoestruturais que condicionan o establecemento da actividade humana. Por un lado
atopamonos co val do rio Tea, verdadeiro eixo vertebrador, e polo outro a depresion
transversal a aquel conformada polos vales do rio Xinzo e do rio Uma, dende o Confurco ata a
parroquia de Celeiros.

A combinacién destes accidentes xeograficos determina unha ampla depresiéon fluvial que se ve
interrompida por outeiros ou cerros que salpican a sUa estrutura. Entre estas podemos
destacar o alto de Perdiguel en Gulans, o alto da Cillarga en Ribadetea, a Pedra de Auga en
Cristinade, O Castelo en Nogueira, o Monte Alegre e o monte San Amaro en San Mateo de
Oliveira, o alto do Monte, en Celeiros, o Monte da Picarafia e o alto de Magarin en Padréns.

Unha serie de cumes delimitan a depresion fluvial nos limites do Municipio. Cara ao extremo
noroeste do concello, as contrafortes da Serra de Galleiro culminan en cotas superiores 6s 700 metros.
Mentres, o sector mais oriental esta dominado polas elevacions dos Montes de A Paradanta.

Con especial contundencia agreste, cara pofiente, as cumes da serra do Galleiro establecen a divisoria
de augas entre o rio Tea e o rio Louro, alcanzando os 749 no Monte Galleiro, que constitle
a maior altura do municipio.
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Non obstante, a altura media destes montes rara vez supera os 400 metros. Entre eles
podemos destacar Chan Grande (724 m.), Penedo Negro (672), Salgueiros (621) e Chan das Pousas
(541), na mesma Serra do Galleiro.

A altitude media sitiase en torno 6s 100 metros, a meirande parte do territorio correspondese coa
depresion do val do rio Tea, cuxo leito discorre entre os 40 metros de altitude na entrada ao
municipio de Ponteareas, preto de Cotobade na parroquia de Pias, e os 10 metros cando sae ao seu
encontro co Mifio pola parroquia de Nogueira.

Imaxe 2. Relevo do municipio de Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)
2.2.2.2. Hidroloxia

Hidroloxia superficial

A rede hidrogréfica do concello de Ponteareas pertence a Confederacion Hidrografica Mifio-Sil.

Esta xerarquizada polo rio Tea e os seus afluentes o Cillarga, o Xinzo e o Cristifiade, pola sta
marxe dereita, e 0 Uma, pola sta esquerda. Recibe tamén as augas do Borbén, en Ponte Caneiro, nas
parroquias de Pias e Fozara, regando a bisbarra de norte a sur.

A totalidade das redes fluviais do territorio fluvial verten a gran cubeta principal do rio Tea, a excepcion
do val do regato do Couso, que desauga cara a cunca do rio Louro.

O rio Tea, tras penetrar pola zona nororiental, recorre 0 municipio de norte a sur dividindo o seu
territorio en duas metades, a dereita e esquerda do leito.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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O amplo val lonxitudinal que a erosién fluvial creou xunto cos transversais que conforman os seus
afluentes (Xinzo, Barxa e Uma) concentran a meirande parte dos nucleos de poboamento e das terras
de cultivo.

Na zona Norte exerce tamén un forte protagonismo o rio Borbén. Estes afluentes son hoxe en dia
pequenos regatos con leitos intermitentes, pero a xulgar polos vales que lograron escavar noutro
tempo, deberon transportar un caudal importante de auga. Tanto o val lonxitudinal coma os
transversais son aproveitados tamén polas vias de comunicacion.

Hidroxeoloxia

As augas subterraneas, en xeral, utilizanse na slUa maioria para o0 aprovisionamento dalgunhas
vivendas unifamiliares. En todo o territorio son moi comuns 0s mananciais de caracter
permanente. Estes mananciais, de distribucién bastante dispersa, dan augas de calidade
variable, potables e non potables. Ademais, os acuiferos dos que toman as stas augas son en moitos
explorados polos vecifios das parroquias con pozos.
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Imaxe 3. Rede Hidrografica do municipio de Ponteareas (Fonte: Elaboracién propia)

2.2.2.3. Climatoloxia

O municipio presenta un clima oceénico atlantico con temperaturas suaves en inverno e calidas no
veran, e abundantes precipitacions pola influencia oceanica.

As temperaturas minimas presentan unha media anual de 8,5 °C, cun valor de 3,9 °C para 0 mes mais
frio e 13,8 °C para o mes mais calido, mentres que a media anual das temperaturas maximas sitiase
en 20,7 °C cuns valores nos extremos de 13,1 °C e 29,1 °C.
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Segundo os datos obtidos da estacion meteoroloxica de Ponteareas (A Granxa) localizada nas
coordenadas: 42.1804 latitude, -8.52493 lonxitude, e a unha cota de 41 m, a precipitacion anual
acumulada é de entre 1200-1600 mm. (I/m?). O periodo de baixas precipitacions céntrase nos meses
de xufio a agosto, incluso setembro. Dende 0os meses de outubro a marzo recéllese a maior parte da
precipitacion anual acumulada no concello.
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Figura 3. Climograma do municipio de Ponteareas (Datos PXOM)

2.2.2.4. Areas de Interese Ambiental

No termo municipal de Ponteareas atOpanse 1 espazo natural en réxime de proteccion dentro do
ambito Rede Natura 2000, clasificadas como Zonas de Especial Conservacién (ZEC). Este espazo foi
promulgado como espazos naturais protexidos en réxime de proteccion xeral baixo a figura de “Zonas
de especial proteccion dos valores naturais” polo Decreto 72/2004.

A zona de especial proteccion dos valores naturais e ZEC situado no concello de Ponteareas
denominase ZEC “Rio Tea” (CAodigo ES1140006) atravesa o municipio de norte a sur.

REDE NATURA E ZEPVN

= Rio Tea: é un espazo articulado en torno a un dos afluentes do tramo baixo do rio Mifio, no que se
inclie case exclusivamente os leitos fluviais, ainda que en certas cabeceiras se ampliou a zona a
protexer.

Deste modo, este espazo, de 357 ha, transcorre polos municipios de Pazos de Borbén, Fornelos de
Montes, O Covelo, Mondariz, Mondariz - Balneario, Ponteareas e Salvaterra de Mifio.

A variedade de paisaxes fluviais do rio Tea, en apenas cincuenta quildometros de lonxitude, lo
convérteno nun referente ecoléxico da comarca de O Condado. Dende o seu nacemento no alto de
Moncelos, entre as serras de O Suido e Faro de Avidn, hasta desembocar no Mifio mantén
importantes formaciéns de bosques de ribeira.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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Imaxe 4. Zona de influencia do ZEC Rio Tea (Fonte: Plan Director da Rede Natura 2000)

A Lei 9/2001, de Conservacibn da Natureza, regula no seu Art. 16 as Zonas de Especial
Proteccion dos Valores Naturais como aqueles espazos que, polos seus valores ou intereses
naturais, cientificos, culturais, educativos ou paisaxisticos, sexa necesario asegurar para a sua
conservacion, e que non tefian outra proteccidon especifica. O mesmo Artigo dispén tamén que nestas
zonas deberan incluirse as zonas especiais de conservacion que conforman a Rede Natura
2000, que non tefian outra figura de proteccion das contempladas na citada lei.

Tendo en conta estas consideracions mediante o Decreto 72/2004, do 2 de abril, a Xunta de
Galicia declarou as zonas propostas como ZEC para formar parte da Rede Natura 2000 entre as que
se atopan o “Rio Tea” e Zonas de Especial Proteccion dos Valores Naturais.

BRANAIS

A importancia dos brafiais galegos non vén determinada unicamente polos seus valores
ecoléxicos e de reserva da biodiversidade, sendén polos beneficios directos e indirectos que
fornecen a vida cotia dos cidadans.

A Lei 9/2001, de 21 de agosto, de Conservacion da Natureza supdén o instrumento legal mais
actual na normativa autondémica en materia de medio ambiente. Dentro dos réximes de
proteccion estipulados nesta lei, outérgase unha figura especifica para os brafiais e destacase
a necesidade de promover e contribuir a unha mellor conservacion dos brafais galegos,
atendendo a sua especial fraxilidade e valor desde o punto de vista ambiental.

Tendo en conta estas consideracions, a Xunta de Galicia elaborou o Inventario de Brafnais de
Galicia (IHG), entre os que se atopa o conformado por Ribadetea cunha superficie de 1,49 ha e situado
no concello de Ponteareas.
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2.2.2.5. Patrimonio histoérico-cultural

O termo municipal de Ponteareas conta cun extenso patrimonio historico-cultural, tal e como queda
reflexado no Catalogo de Bens Protexidos do PXOM, con presencia de xacementos arqueol6xicos
(castros e mamoas), arquitectura civil e relixiosa, asi como numerosos elementos etnograficos
(cruceiros, muifios, horreos,...).

» Bens de Interese Cultural (BIC):

Castro da Trofia: declarado BIC no ano 2009, localizase no termo parroquial de Pias, no monte
denominado do Doce Nome de Xesus, por encontrarse na sta cima unha ermida dedicada ao Doce
Nome.

O recinto do castro posue forma eliptica ou oval, presentando amplas terrazas na pendente oeste e
un ancho foso escavado na pedra, que o illa completamente dos montes da Ermida, situados a
maior altitude. Na parte superior podemos contemplar una bela ermida dedicada ao Doce Nome,
dous cruceiros, unha fonte e un miradoiro cara o val do Tea que se estende aos seus pes.

Cabe destacar o importante petréglifo que representa unha serpente en posicion heréldica, que se
encontra gravado na cara vertical dunha das rochas que forma parte dunha das construcions
castrenses situadas cara o Nacente. Tamén se localizaron outras esculturas gravadas na rocha que
sirve de base a unha construcion castrense, que representa figuras ovales e lifias rectas.

Imaxe 5. Castro de Trofia (Fonte: Web turismo Ponteareas)

Gravado rupestre Chan da Gandara: declarado monumento histérico-artistico de caracter
nacional no Decreto 3141/1974, e procedente de Mondariz Balneario, estd exposto no museo
municipal de Ponteareas.

Os gravados tifian como soporte, en orixe, a cabeza dun afloramento granitico formado por dous
alombamentos naturais de diferente tamafio. No momento actual, estes dous alombamentos foron
claramente minorados como consecuencia da fractura derivada dos labores de segmentacion e/ou
traslado.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Imaxe 6. Gravado rupestre Chan da Gandara (Fonte: Web turismo Ponteareas)

» Outros elementos patrimoniais de interese:

Castelo de Sobroso: na ladeira do monte Landin, a 334 metros, dominando un amplo panorama,
alzase a fortaleza de Sobroso. O castelo estd composto na actualidade por tres elementos: una
cerca exterior, que mantén nalgin tramo o trazado primitivo do século Xl cun perimetro moi
cinguido ao edificio, que deixa pouco espazo para a guarnicién, o corpo residencial con duas
plantas, a baixa posta para albergar o corpo de garda coas suas tronas defensivas e a torre da
homenaxe, que protexe, cos seus 13 m, o Unico flanco polo que o castelo puidese ser atacado.

O Centro de Recuperacion e Difusion da Cultura Popular, adscrito ao Museo Municipal de
Ponteareas nace, en maio de 1998, por iniciativa dos artesans téxtiles llda Amoedo Amoedo e
Rafael Gonzéalez Goyanes, co patrocinio e baixo a coordinacion do Concello de Ponteareas.

Imaxe 7. Castelo do Sobroso (Fonte: Web turismo Ponteareas)

O castelo esta custodiado por un gran parque forestal que ocupa 30 hectareas de monte arborado,
onde conviven unhas 40 especies distintas de arbores e se pode desfrutar dunha bonita senda
boténica que percorre a sta contorna.

Convento de Canedo: Sobre o Palacio dos Sarmiento (S. XV), os franciscanos comezaron no s.
XVIII as obras de ampliacion e adaptacién do mesmo.

Primeiro terminouse a igrexa para logo remodelar o Palacio e convertelo en Convento. Do edificio
primitivo, aproveitaronse a pedra, algins muros e a porta principal (do S. XVI). Artisticamente,
destaca a igrexa conventual, construida en 1777, presenta planta de cruz latina e tres naves.
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As cubertas da nave central e laterais son de bdéveda de cruceria e de béveda de canodn,
respectivamente.

Os escudos incorporados aos muros do convento e portada da igrexa de San Diego de Canedo
pertenceron ao antigo palacio que os Condes de Salvaterra tifian nese lugar.

Imaxe 8. Convento de Canedo (Fonte: Web turismo Ponteareas)

2.2.2.6. Infraestruturas lineais

» Infraestruturas viarias:

Ponteareas conta cunha importante rede viaria que permite a conexién non s6 cos municipios do seu
entorno senon & larga distancia a través das estradas A-52 e N-120.

As principais vias de comunicacion estatais que dan servizo ao concello e que nalgins casos dan
acceso ao nucleo urbano son:

CARRIS POR VELOCIDADE LONXITUDE NO
ESTRADA TITULARIDADE SENTIDO MAX. IMD CONCELLO
A-52 (Vigo -Ourense) Estatal 2 120 km/hora 24.620 10,99 km
N-120 (Porrifio-Ourense) Estatal 1 90 km/hora 16.009 12,45 km

Taboa 1: Infraestruturas viarias estatais en Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)

A estas duas grandes vias de enlace cos territorios vecifios engadense outras estradas de caracter
autonomo como a PO-253 (Prado-Pazos de Borbén), PO-254 (Ponteareas-Mondariz), PO-402 (Oleiros-
Vilasobroso), PO-403 (Salvaterra-Ponteareas), PO-408 (Moreira-PO-403), que nalgins casos dan
acceso ao nucleo urbano.

Dende o punto de vista estrutural as estradas nacionais establecen un eixo lonxitudinal Este-Oeste,
mentres que as estradas autondmicas conforman un eixo transversal Norte-Sur apoiado sobre o val do
rio Tea. Ambos eixos crizanse no municipio outorgandolle unha significativa conectividade e
accesibilidade.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

ESTRADA TITULARIDADE Cg‘;ﬁﬁggR VEL(l\)/I%IXD_ADE IMD N(ISOC'\(IDXI\IIELIlEDLEO
PO-253 (Prado-Pazos de Borbén) Autonémica 1 90 km/hora - 7,50 km
PO-254 (Ponteareas-Mondariz) Autonémica 1 90 km/hora - 6,47 km
PO-402 (Oleiros-Vilasobroso) Autonémica 1 90 km/hora - 4,81 km
PO-403 (Salvaterra-Ponteareas) Autonémica 1 90 km/hora 11.707 4,28 km
PO-408 (Moreira-PO-403) Autonémica 1 90 km/hora - 330 m

Taboa 2: Infraestruturas viarias autonémicas no municipio de Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)

Estudo das estradas provinciais

Respecto a rede da deputacion que da acceso ao nucleo de Ponteareas distinguense as estradas
EP-2703 (Pazos-Ponteareas), EP-4001 (Ponteareas-Guillade), EP-4005 (Areas-Alxan-Cabreira) e a
EP-4006 (Ponteareas-As Neves) ainda que no municipio existen ademais outras estradas pertencentes
a esta rede provincial.

] CARRIS % LONXITUDE
ESTRADA DENOMINACION TITULARIDADE POR IMD PESADOS NO
SENTIDO CONCELLO

EP-2703 Pazos-Ponteareas Provincial 1 2.374 4,9 10,321 km
EP-4001 Ponteareas-Guillade Provincial 1 1.379 1,8 8,150 km
EP-4002 Celeiros-Oliveira Provincial 1 535 17,4 1,135 km
EP-4003 Confurco-Couso Provincial 1 387 34 2,176 km
EP-4004 Acceso a Igrexa de Gulans Provincial 1 593 2,7 483 m
EP-4005 Areas-Alxan-Cabreira Provincial 1 1.744 3,2 9,40 km
EP-4006 Ponteareas-As Neves Provincial 1 3.568 4,3 3,90 km
EP-4401 Mondariz Balneario-Fozara Provincial 1 700 1,3 570 m

Taboa 3: Infraestruturas viarias da deputacion no municipio de Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)
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Imaxe 9. Infraestruturas viarias do municipio de Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)

As principais caracteristicas das vias provinciais, que parten dalgun nucleo do concello, a maiores das
xa descritas na taboa anterior son as seguintes:

EP-2703: esta estrada comunica Ponteareas con Pazos de Borbén. Ten o seu punto de inicio no
concello de Pazos de Borbén, concretamente no nlcleo de Pazos, e finaliza no nlcleo urbano de
Ponteareas onde conecta coa N-120.

Ao longo dos 10,32 km de percorrido polo concello de Ponteareas de norte a sur da servizo as
parroquias de Padrons (San Salvador), Ribadetea (San Xurxo), e Ponteareas (San Miguel).

Na parroquia de Padréns (San Salvador), atravesa os nucleos de As Cortellas, A Portela, Mainza
e Castro, ainda que tamén d& servizo a outros nucleos préximos como A Seca ou Chan da
Gandara.

Na parroquia de Ribadetea (San Xurxo), atravesa os nucleos de A Barxela, Eido Vello, Souto,
Entreeidos e Lomba do Cruceiro ainda que tamén da servizo a outros nicleos préximos como O
Portal de Dentro, A Vifia Vella, Os Casquizos, As Penas etc.

Na parroquia de Ponteareas atravesa o nucleo de A Ponte ata finalizar no nacleo urbano.

EP-4001: esta estrada comunica Ponteareas con Guillade. Ten o seu punto de inicio no nucleo
urbano de Ponteareas (Rua Trovador Xoan Garcia de Guillade) e finaliza na parroquia de
Guillade (San Miguel).

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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Cunha lonxitude de 8,150 km, de oeste a leste percorre as parroquias de Ponteareas (San
Miguel), Fontenla (san Mamede) Arcos (San Breixo), Celeiros (San Fiz), Oliveira (Santiago) e
Guillade (San Miguel).

Na parroquia de Ponteareas parte do nucleo urbano a través da Rua Trovador Xoan Garcia de
Guillade e continta a través da parroquia de Fontenla (San Mamede) atravesando os nucleos ou
entidades de poboacion de Rabandeiras, Gloria, O Picouto e A Gaiosa.

Na parroquia de Arcos (San Breixo), d& servizo aos nucleos de O Correlo, A Estibada e A
Géandara ou O Monte.

Entre as parroquia de Celeiros (San Fiz) e Oliveira (Santiago), atravesa os nucleos de Valverde,
A Sobreira, A Portela. O Outeiro e O Requeixo, ainda que tamén da servizo a outros ndcleos
préximos como A Carreiras e Ribadas.

EP-4002: esta estrada comunica Celeiros con Oliveira. Ten o seu punto de inicio na estrada
provincial EP-4001, e tras 1,135 km finaliza no nucleo de A Portelifia.

EP-4003: esta estrada localizase ao oeste do municipio de Ponteareas e comunica os nucleos de
Confurco e O Couso, pertencentes &s parroquias de Xinzo (Santa Marifia) e Gulans (San Xulian)
respectivamente.

EP-4005: esta estrada comunica Areas-Alxan e Cabreira. Ten o seu punto de inicio na estrada N-
120 no nicleo de A Gandara, pertencente a parroquia de Areas (Santa Maria), e finaliza na
parroquia de Cabreira pertencente ao concello de Salvaterra de Mifio.

Cunha lonxitude de 9,400 km dentro do concello, de norte a sur percorre as parroquias de Areas
(Santa Maria), Gulans (San Xulian), Cristifiade (San Salvador), Moreira (San Martifio) e Nogueira
(San Salvador).

Na parroquia de Areas (Santa Maria) atravesa os nlcleos de Alemparte, Agualevada e A Cruz.

Na parroquia de Gulans (San Xulian) atravesa os nucleos de O Provizo, O Acivifieiro, O Souto, A
Devesa-O Acivifieiro e da servizo a outros nucleos proximos como Costa de Sequeiros O Casal,
Santa Baia, A Costa da Groba, Penadouro, etc.

Na parroquia de Cristiflade (San Salvador) atravesa os ndcleos de Porto e A Torre, O Pufio e
Urcela e d& servizo a outros nucleos proximos como O Outeiro, A Portelifia ou Penela e
Soutovila.

Na parroquia de Moreira (San Martifio) atravesa o nucleo de Chan de Espido e continda na
parroquia de Nogueira (San Salvador) atravesando os nudcleos de O Rego Alto, O Souto, A
Nogueira, Torre do Sino e A Gandara.

EP-4004: cunha lonxitude de 483 metros, esta estrada conecta a estrada anterior (EP-4005) coa
Igrexa de Gulans.

EP-4006: esta estrada comunica Ponteareas con As Neves. Ten o seu punto de inicio no nicleo
urbano de Ponteareas, concretamente na Avenida Sarmiento, e finaliza no concello de As Neves
(ndcleo de A Estacion).
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Ao longo dos 3,900 km de percorrido polo concello de Ponteareas de norte a sur da servizo as
parroquias de Ponteareas (San Miguel), Fontenla (San Mamede) e San Mateo de Oliveira.

Na parroquia de Ponteareas parte do nucleo urbano a través da Avenida Sarmiento e continta a
través da parroquia de Fontenla (San Mamede) atravesando os nucleos ou entidades de
poboacion de Rabandeiras e A Gloria.

Na parroquia de San Mateo de Oliveira atravesa os nucleos de A Manga, Penavella, A Chan, O
Cruceiro e Puzo, ainda que tamén d& servizo a outros nucleos proximos como A Capela- O
Alcazar ou O Pifieiro.

= EP-4401: Ao norte do concello localizase un pequeno tramo da estrada EP-4401 (570 metros)
gque conecta Mondariz Balneario coa parroquia de Fozara (San Bartolomeu).
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Imaxe 10 .Clasificacion estradas rede da Deputacion no concello de Ponteareas (Fonte: Elaboracion propia)

De toda as estradas anteriores pertencentes a rede da deputacion, podemos definir como estradas
principais as que conectan directamente o nucleo urbano con outras zonas do concello ou con
concellos limitrofes, como por exemplo as estradas EP-2703, EP-4001, EP-4005 ou EP-4006.

Como estradas secundarias temos a EP-4002 e a EP-4003 que xeralmente non intervefien no tréfico
urbano e nalguns casos funcionan como ramais das principais.

O resto de estradas clasificanse como estradas locais (EP-4004 e EP-4401).

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

2.2.3. USOS DO SOLO

Tal e como se mostra na seguinte imaxe, o termo municipal de Ponteareas presenta excelentes
caracteristicas agricolas que favorecen o cultivo de diferentes especies como a vide ou produtos da
horta.

O concello esté formado por unha complexa trama nas que as terras de cultivo s6 perden importancia
fronte &s masas forestais nas zonas onde as pendentes son mais pronunciadas (rebordes topogréaficos
da cunca do Tea e afluentes), xa que nas cumes e zonas mais altas do municipio predominan as
repoboacions forestais e 0 monte baixo.

A intensa utilizacion do solo agricola, altérnase coas masas de arborado e monte baixo, dispostas
xeralmente nas lombas ou cerros do val. A rede hidrografica, articulada en torno ao rio Tea, 0s
asentamentos de poboacion ao longo das redes de comunicacion, e a forte presenza do nucleo urbano
no centro do municipio constitien os elementos mais relevantes da paisaxe do municipio.
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Imaxe 11. Usos do solo do municipio de Ponteareas (Fonte: SIOSE)

2.2.3.1. Nucleo urbano de Ponteareas

O nucleo urbano de Ponteareas ten a sUa orixe no asentamento inicial situado preto do cruce das
estradas N-120 e PO-254 para constituir o que hoxe se considera o Casco Vello. A mediados do século
XX o crecemento realizouse no entorno das ruas Doutor Fernandez Vega e Castifieiras, Auditorio
Reveriano Soutullo e entre a ria Amado Garra e Avenida de Rosalia de Castro, ademais de comezar o
crecemento entorno a rta Paseo Matutino.
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Os crecementos mais contemporaneos desenvolvéronse entorno as vias que actualmente circunvalan
0 nucleo urbano, Avenidas de Castelao, Fermin Bouza Brey, Rosalia de Castro e Galicia, ademais de
crecementos entorno as vias de saida do nucleo cara oeste, entre as que se atopa a denominada
Ponteareas cidade, entre as rtas Castafial e Paseo Matutino.

A falta dunha planificaciéon urbanistica e os cambios de lexislaciéon orixinaron que un crecemento do
nacleo urbano moi heteroxéneo, cunha gran diversidade de tipoloxias e alturas nas edificaciéns xunto
coa creacion de vias estreitas e a falta de espazos verdes.

RRETE DO G PR kb
2002 URBARD SO SOUTA DD
LPTE Doy CaleZd VELLD
PRI ERLAFRMENTRE

ARELY OF FLAMEALENTT ESPECIFICG BN
SO0 UMBARD COH ST DA T

ARELE DO LA USSR ICCARCA SO0
O 000 UREAND BORS0L DAD0

AREAT DE AEFARTO BN DOLT AMEARED RO
n B1al i a]

Imaxe 12. Clasificacion do solo e usos globais (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion provisional)

» USOS RESIDENCIAIS:

Imaxe 12. Evolucién histérica da vila de Ponteareas (Fonte: Informe sustentabilidade ambiental PXOM)

2.2.3.2.

O Plan Xeral de Ordenacion Municipal de Ponteareas conta cunha aprobacién provisional recente
(Xullo 2019). Neste documento quedan recollidos os diferentes usos urbanos do solo e as novas zonas
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Usos urbanos e novas zonas de desenvolvemento

de desenvolvemento.
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Taboa 4. Cuantificacion da clasificacion do solo (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion provisional)

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

O Plan Xeral potencia o desenvolvemento dos nucleos urbanos e rurais, asi como dos poligonos
industriais, establecendo importantes areas de expansion capaces de acoller os crecementos previstos.

SUPERFICEE DE USD RESIDENCIAL EN SOLO URBAND E AREAS DE PLANEAMENTO

Sedo Urbang Mon Consalidado (AR] 174830 m=
Solo urbane consolidade, A0L554 m=
Solo Urbano Consoldado [AFE) L4 538 m=
Solo Urbanizable Dalimitads (SUHREZ ) 137,513 m2
Mang Ezxpaciaig de Ordsnacdn da N8 GSAG mE
Sota de pddden neal 86400 m*
Totl 7EZAIZ m=

Taboa 5: Superficie de uso residencial en solo urbano e areas de planeamento (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion
provisional)

Na seguinte figura delimitanse os espazos existentes no entorno da cidade, con capacidade fisica e se
aparente problematica medioambiental para as novas propostas de desenvolvemento, tanto para a
localizacion de areas residenciais como para zonas terciarias, dotacionais e comerciais.
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cunha ficha individual onde quedan recollidas as condiciéns particulares e singularidades.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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FEERAECIE  SUINOR wiod

bolsas deste tipo de solo. A continuacion recéllense os diferentes sectores de solo urbanizable
residencial na contorna do solo urbano.
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Téboa 6: Solo urbanizable residencial (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion provisional)
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Na actualidade, a actividade industrial en Ponteareas localizase principalmente ao longo da estrada N-

L NeREE: PO Sl S Ul T i s e 120, con maior presenza a medida que nos achegamos & vila, asi como na zona de A Lomba, onde
ettt ettt ettt e 1888 it 8 § et 4 ettt § ettt e . &80 8 et 8 041 e 8 B 8 — nas NNSS Xa defln"-an no ano 1995 un SOIO aptO para Urbanlzar de uso IndUStI’Ia|, que non fOI
4 PR T e Tress F T WA AW SRR MR B BT AR i b ALt desenvolvido urbanisticamente, ainda que si se foi consolidando polas edificacions empresariais que
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R o r o NERR T MU CrHIW R LI GMUTAD DMWY 141 MW LSk A proposta do novo planeamento municipal establece, conxuntamente coas acciéns promovidas por
........................................................................................................................................................................................ outras administracions publicas, a reserva de solo para novos espazos industriais e empresariais. A
continuacion recollense as mais salientables:
L TH: AL LR T 1R A 7 e R e ! 18%1 & (EERT B R R e TR TS T L T LALLM
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aproximada de 80 has este solo empresarial localizase nas parroquias de Gulans e Cristifiade
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Taboa 7. Areas de reparto Solo Urbano Non Consolidado (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion provisional)
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Imaxe 14. Localizacion proposta para o emprazamento do solo empresaria/industrial no concello (Fonte: PXOM Ponteareas

A continuacion identificanse as outras zonas industriais a desenvolver por
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Taboa 6: Solo urbanizable industrial (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion provisional)
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Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Ademais das anteriores zonas nomeadas, dispersas polo termo municipal ao carén das principais
estradas ou na estrutura rural, existen diversas areas de actividade econémica que o Plan proxecta
axustar urbanisticamente para que poidan seguir desenvolvendo a suUa actividade conforme as
determinacions da normativa vixente (DT13 Lei 9/2002).

» USOS DOTACIONAIS E SISTEMAS XERAIS:

As dotacions significativas concéntranse no nucleo urbano, reforzando a centralidade do mesmo. No
seguinte plano definense os equipamentos publicos existentes no nicleo urbano clasificados en
funcion do seu uso:
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Imaxe 34. Nucleo urbano. Equipamentos e espazos libres existentes (Fonte: Informe Sustentabilidade Ambiental PXOM)

O PXOM recolle a necesidade de novos espazos dotacionais, entre 0s que destacan a reserva ao norte
da vila, preto da zona da Lomba, dun espazo especificamente reservado ao deporte. Proxéctase unha
importante reserva de solo, situada nunha area de gran centralidade ou proximidade ao centro urbano.
Proponse a creacion dun novo espazo de desenvolvemento urbano no entorno do rio, onde poida
confluir, nun contexto medioambiental sobresainte, dende o punto de vista territorial, co novo parque
fluvial.
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Dita &rea dotacional estara basicamente empregada ao deporte, coa posibilidade de crecemento e con
complementos axeitados doutros usos dotacionais complementarios, centros hidroterapia, deportes
nautico-fluviais, centros polideportivos e unha area de rendemento para o ciclismo.

No sur da vila considérase necesario realizar outra reserva de solo para equipamentos culturais,
docentes e sociais, de nova planta, asi como reserva de novos espazos culturais.

A tal efecto, na zona da Gloria, no entorno do novo parque fluvial do Uma, reservase unha grande zona
con accesos axeitados e suficiente aparcadoiro. No seu entorno debera localizarse tamén un auditorio
ao aire libre para concertos de masica ou outras actividades.

No seguinte plano mdéstranse os espazos libres e equipamentos existentes fronte aos proxectados no
PXOM vixente con aprobacion provisional:
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Imaxe 35. Nucleo urbano. Equipamentos e espazos libres existentes e proxectados (Fonte: PXOM Ponteareas aprobacion
provisional)

No relativo aos aparcadoiros, ademais da necesidade dunha reordenaciéon do estacionamento en
superficie , contémplase a posibilidade de construir en varias areas de reparto (en especial Santa Ana
e Granitos) un aparcadoiro publico en réxime de concesidn baixo rasante dos espazos libre publicos
cunha accesibilidade moi alta dende a N-120.
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Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Con respecto aos sistemas xerais da rede de comunicacion do concello imprescindibles para o
desenvolvemento futuro da cidade e do conxunto das actuacions urbanisticas previstas diferéncianse:

- Comunicaciéons de caracter exterior: a variante sur de acceso a vila dende a A-52 e a sla
conexion co anel da Rolda Norte e elementos complementarios.

- Elementos estruturantes do interior da vila ou de bordo do medio urbano.
- Accesos és éareas de desenvolvemento empresarial e produtivo.

Os elementos estruturantes do interior da vila ou de bordo do medio urbano. As alternativas de
ordenacién viaria na Cidade no PXOM.

A. O anel de rolda. Novos accesos a Vila

Integrarase polas seguintes vias:

RV1, RV3, RV5, RV6 e V4. Un pequeno tramo da estrada nacional e da estrada de Mondariz.
Constitien unha estrutura complexa de sistemas que permitira acceder de xeito selectivo & cidade,
desprazando os fluxos exteriores ou de caracter industrial do centro da vila. Todos eles tenderan a sua
vez a un tratamento de via parque ou bulevar con destino urbano.

Os novos viarios RV6, RV3 e V4 permitirdn o desdobramento dos acceso a vila dende a autovia, sen
necesidade de atravesar zonas densamente poboadas como Angoares e facilitardn a nove
estruturacion de accesos cara a vila polo sur:

- O novo viario RV3 enlazard o novo acceso dende a autovia e a estrada N-120, e sera
financiada polo ministerio de Fomento.

- O viario RV11 estruturara o desdobramento da infraestrutura viaria dende a capital cara Gulans
e Cristifade. Avaliara a posibilidade de realizar un ramal dende a autovia a dito sector de
acordo as determinacions de Fomento.

- Os viais RV0O e RV10 seran outros importantes eixos de acceso dende a estrada nacional a
zona empresarial de A Lomba.

B. Eixos viarios de estruturacién interna.

Na zona norte proponse unha rede mallada que solape ou macla a existente ao sur da estrada
nacional, coas propostas dos novos desenvolvementos. Entre eles destacarian os seguintes:

- Viais RV11, RV12 e V1 que comunican a area empresarial e dotacional de A Lomba coa
estrada N-120 na zona de Areas, ao oeste do solo urbano. Dara continuidade a actual PO-4005
cara o norte, empregando terreos de titularidade publica.

- 0 Vial V2. Eixo que se apoia hunha estrada existente da Deputacion, permite a accesibilidade a
area terciaria dotacional e empresarial de A Lomba, favorecendo a conectividade coa zona
norte do concello e coa Freixa, suprimindo o actual estrangulamento na zona de Covas.

- Vial V8/V6. Eixo que vertebra e estrutura os asentamentos de caracter rururbano emprazados
na zona sur da vila, coas ribeiras do Tea e as zonas inconclusas da trama urbana nesa zona.
Permitira dar saida a gran cantidade de solo residencial e permitird a instalacion de novas
dotaciéns preto do novo parque do rio Tea. Facilitard tamén o0 acceso e 0 aparcamento aos
usuarios do parque da ribeira.
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Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

- Vial V7. Elemento viario con caracter de rolda que facilitar a transicién entre as distintas vias
radiais de acceso a vila. Ten continuidade cara o sur facilitando o acceso a nova area industrial
e ao no6 da autovia A-52.

C. Elementos de conexién a través do rio Tea e Uma

Emprazaranse novos elementos singulares que facilitaran a transicion sobre o rio, para asegurar a
conexion E-O no perimetro e no interior da vila. Destacan os seguintes:

- P1. Nova ponte, augas abaixo da ponte medieval sobre o rio Tea, que enlaza a zona da
Moscadeira coa estrada nacional, onde se propon unha glorieta a0 mesmo nivel na estrada N-
120.

- P2. Disposicion no pargue da ribeira do Tea de pontes ou pasarelas que faciliten o acceso entre
as duas ribeiras, con caracter basicamente peonil.

- P3. Ponte sobre 0 Uma, na Rv-2, que facilite o desdobramento do acceso sur & vila (RV2). E un
elemento de gran importancia para a proposta do PXOM, xa que facilita o acceso sur dende a
autovia A-52.

2.2.4. ZONAS VERDES

Segundo a Enquisa de Infraestruturas e Equipamentos Locais (EIEL) publicada pola Deputacion de
Pontevedra e o PXOM con aprobacion provisional, 0 municipio presenta case todas as zonas verdes e
espazos libres no nucleo urbano e na sta contorna.
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Imaxe 36. Zonas verdes (Fonte: EIEL Deputacion de Pontevedra)
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A continuacion recéllense as zonas verdes mais significativas:
Praza Maior:

Situada en pleno centro da vila, formando parte do Casco Vello, dispén de zonas arboradas, un parque
infantil e unha ampla zona de paseo 0 que o converte nunha das principais zonas de esparexemento
da vila. Tratase dun espazo publico peonil moi concorrido, en plena zona comercial da vila, onde é
habitual que se desenvolvan actividades ludicas ou festexos.

Imaxe 37. Situacion actual e localizacion Praza Maior (Fonte: Elaboracion Propia)

Xardins da Xiralda:

Tratase dunha zona arborada que rodea o edificio do Concello, esta dotada de mobiliario urbano e un
espazo de xogos infantis o que a converte nun lugar de encontro e de ocio para 0s vecifios.

Imaxe 38. Situacion actual e localizacién Xardins da Xiralda (Fonte: Elaboracion Propia)

Parque da Feira Vella:

Situado entre a Av de Galicia e as ruas Carballos e Castafial, na contorna de centros atractores como o
Xulgado ou Facenda, o parque da Feira Vella ou da Concordia é un espazo verde utilizado
principalmente no veran como escenario para concertos ou outras actuacions ao aire libre.

Tratase dun parque valado, con espazos de xogos infantis e unha zona destinada a escenario
permanente. O concello de Ponteareas prevé proximamente realizar unha reforma do mesmo e
conseguir un lugar de encontro, relaciéon e ocio, adaptandose ademais a outros usos como exposicions
e feiras.
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Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Imaxe 39. Situacién actual e localizacién Parque da Concordia ou Feira Vella (Fonte: Elaboracion Propia)

Praza Perillana:

Na contorna da biblioteca municipal de Ponteareas sitlase a Praza Perillana, unha zona axardinada
gue conta cun espazo de xogos infantis e unha area destinada ao exercicio de maiores (circuito

biosaudable).

Imaxe 40. Situacion actual e localizacién Praza Perillana (Fonte: Elaboracion Propia)

Praza da Musica:

Situada entre as ruas da Estrada e Morales Hidalgo e encima do Auditorio Municipal, a Praza da
Musica é un espazo moi concorrido debido a sla situacién no centro da vila. Conta con zonas verdes,

mobiliario urbano e un parque con xogos infantis.
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Imaxe 40. Situacién actual e localizacion Praza da Misica (Fonte: Elaboracion Propia)
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Praza Bugallal:

Sita na contorna da Parroquia de San Miguel, esta prevista a remodelacibn da mesma xa que na
actualidade a praza funciona a efectos de trafico como unha rotonda, o que a illa do resto de espazos
peonis como a Igrexa ou as ruas Esperanza e Oriente, que conectan coa Praza Maior.

No proxecto definitivo dase prioridade as persoas fronte aos vehiculos, convertendo todo o espazo
nunha plataforma Unica ao mesmo nivel, con espazos verdes e novo mobiliario urbano.

Imaxe 41. Situacion actual e localizacién Praza Bugallal (Fonte: Elaboracién Propia)

Parque da Carballeira ou da Avenida de Castelao:

Situado na Avenida de Castealo, localizase unha zona axardinada que conta cun espazo de xogos
infantis.

Imaxe 42. Situacion actual e localizacién Praza Bugallal (Fonte: Elaboracién Propia)

Zona de xogos de A Castifieira:

Na contorna do Conservatorio de Musica de Ponteareas sitlase un espazo libre que conta con zona
axardinadas, unha pista deportiva, un espazo de xogos infantis e unha area destinada ao exercicio de
maiores (circuito biosaudable).

24



P NTEAREAS Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

R CED &Y
LN CEL L)

Parque de Ferro-Ucha Rula:

Este parque localizase na rda Trovador Xoan Garcia Guillade, ao este do nucleo urbano. Dispon de
arborado e zonas destinadas ao paseo e ao ocio, asi como xogos infantis e merendeiro.

Imaxe 43. Situacién actual e localizacién zona de xogos de A Castifieira (Fonte: Elaboracion Propia)

Parque das Pombas:

Situado ao sur do nucleo urbano, na contorna do Parque Municipal de Bombeiros e da Policia Local,

conta con zonas de xogos infantis asi como varias pistas deportivas e de skate. Imaxe 46. Situacion actual e localizacion Parque Ferro-Ucha (Fonte: Elaboracion Propia)

Parque Rua Moural:

Dende a rGa Moural accédese a unha zona axardinada que conta ademais cun espazo de Xxogos

infantis.
Imaxe 44. Situacion actual e localizacion Parque das Pombas (Fonte: Elaboracion Propia)
Parque de San Roque:
Este parque localizase no entorno do Rio Tea, onde a ponte medieval dos Remedios, ao oeste do
nacleo urbano. Dispon dun area de recreo con merendeiros, asi como unha pequena praia fluvial e un Imaxe 47. Situacién actual e localizacion Parque Ria do Moural (Fonte: Elaboracién Propia)
area infantil de xogos. Tratase dunha zona moi concorrida por vecifios e visitantes, sobre todo durante
a epoca estival Paseo-Praia fluvial de A Moscadeira:

Area recreativa situada na marxe do rio Tea, en pleno nicleo urbano de Ponteareas. O acceso &
mesma realizase a través da ria Amieiros coa Avenida Casteao. Conta con praia fluvial, merendeiro,
unha ampla zona arborada e areal. Por esta zona discorre unha senda fluvial pola ribeira do rio Tea
gque parte da Ponte de Os Remedios en Ponteareas e finaliza no municipio de Salvaterra (Fillaboa).
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Imaxe 45. Situacién actual e localizacion Parque de San Roque (Fonte: Elaboracion Propia)
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Imaxe 48. Situacion actual e localizacion area recreativa da Moscadeira (Fonte: Elaboracion Propia)

Area recreativa da Freixa:

Moi preto do nucleo urbano de Ponteareas localizase & area recreativa da Freixa. Esta situada en
Ribadetea e pddese acceder dende a N-120 e pola estrada de Mondariz. Dende os anos setenta € un
centro de atraccion para vecifios e visitantes. Conta con merendeiro, bares, zona arborada, de
descanso e paseo, pistas de tenis, futbol e baloncesto, etc. Todo isto converte a praia fluvial da Freixa
nun dos principais recursos turisticos e ambientais cos que conta o concello de Ponteareas.

Imaxe 49. Situacién actual e localizacion area recreativa de A Freixa (Fonte: Elaboracion Propia)

Paseo Regato da Venda:

Situado na contorna do regato da Venda (ao norte do casco urbano) atopamos acondicionado un tramo
de paseo a ambas marxes do mesmo. Dispon de elementos de mobiliario urbano, zonas infantis, etc.
Nesa zona creouse un gran parque cunha extension de aproximadamente 4 ha o que o converte nun
pulmon verde para o concello.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Imaxe 50. Situacién actual e localizacion Paseo Regato da Venda (Fonte: Elaboracion Propia)

Tal e como se sinala no PXOM, unha das maiores necesidades a resolver os estandares de
planeamento é a obtencién e urbanizacién de novos espazos libres para o goce do cidadan.

Na proposta de espazos libres e novos parques no PXOM considérase importante a integracion dos
espazos de ribeira e das marxes do rio Tea, Xinzo e Uma.
Parque de Ribeira do Tea e Uma

Proponse que o rio Tea sexa 0 espazo xeografico protagonista das novas &reas de esparcemento e
lecer do entorno da cidade, configurando nel o novo parque publico municipal de maior entidade e
calidade da vila e do Concello.

E o gran parque urbano da cidade. Componse de distintas areas, chegando dende A Freixa ata
Angoares. Parte do seu ambito esta considerado como LIC, integrado na Rede Natura 2000.
Parque Sur

Trétase dun parque lineal que bordea a cidade polo sur, ocupando as zonas deprimidas no territorio no
bordo sur da cidade.

Recolle no seu perimetro o parque existente de As Pombas, conectando co Parque fluvial do Tea e
polo tanto integra o anel verde proxectado en todo o contorno da vila.

Parque do regato da Venda. Canedo

Reflexado anteriormente, constitien un parque lineal que percorre a ribeira do regato, no seu transito
polo medio urbano.

Parque lineal de Rolda, itinerarios peonis preto da cidade.

O parque lineal de rolda configurase como un elemento lineal proxectado ao longo dos eixos viarios de
rolda que conforman un novo anel verde, que ten o seu inicio e o seu fin no parque ribeira do Tea. Sera
0 elemento estruturante onde se apoien as novas areas libres ou axardinadas, que xurdiran das novas
areas de desenvolvemento. Sera recomendable tamén a creacion dun novo anel ciclista e peonil, de
xeito que nun futuro se poida circunvalar a vila con ditos medios.
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Dentro do documento da EDUSI “Ponteareas, Habitat saudable” incliese unha lifia de actuacion
denominada “Operaciéns de recuperacion e conexién de zonas verdes” que inclien intervencions que
permitan a creacién de zonas verdes e espazos libres, e especialmente a recuperacion dos xa
existentes, e a creacion dunha rede de conexién entre elas.

Imaxe 51. Espazos libres existentes no centro urbano e posible cinto verde de conexién (Fonte: EDUSI Ponteareas)

2.2.5. VIARIO URBANO

A xerarquia funcional das vias actuais definiuse de acordo cos seguintes criterios:

Viario de acceso: son os grandes eixos de acceso ao casco urbano, en moitos casos cunha gran
compofiente de trafico de paso.

Viario circunvalacién: correspondese coas principais vias de circunvalacién que rodean o casco
urbano evitando que aqueles vehiculos que non o precisen, sobre todo o trafico de pesados procedente
dos poligonos, non circulen polo centro urbano.

Viario principal: considéranse as vias que pola sUa situacion e caracteristicas acollen os maiores
fluxos de entrada e saida no nucleo.

Viario secundario ou distribuidor: son as vias que comunican as vias principais e se encargan do
reparto do trafico urbano.

Viario local: son as vias que recollen sobre todo un trafico residencial no casco urbano

Zonas a 30: vias que tefien limitada a sua velocidade a un maximo de 30 km/h.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

De seguido, resimense as caracteristicas principais do viario de acordo coa clasificacién descrita:

2.25.1. Viario de acceso

A rede viaria so casco urbano clasificase de acordo coas caracteristicas xeométricas e funcionais e do
ambito de estudio: velocidade, seccion transversal, nUmero de carris, aparcamentos e interseccions,
etc.

= N-120: A estrada N-120 conforma un dos eixos principais do nucleo de Ponteareas, percorrendo o
mesmo de E-O e converténdose na Rua Real no tramo urbano. A pesar de que a construcion da
autovia A-52 reduciu notablemente o trafico na nacional, esta via segue mantendo un tréfico
interurbano ou como pouco de Ponteareas e outras zonas do termo municipal ou cos concellos
lindeiros.

A estrada N-120, ao seu paso polo nucleo urbano, dispon de dous carris de ancho minimo 3,5
metros e dobre sentido de circulacion, espazos destinados ao aparcamento en lifia e beirarrtas por
ambas marxes.

Imaxe 52. Estrada N-120 (Fonte: Elaboracion propia)

= PO-254: Estrada autonémica que conecta Ponteareas con Mondariz, da acceso ao nucleo de
Ponteareas polo norte onde conecta coa estrada N-120. No acceso ao nucleo dispén de dous
carris de circulacion con beirarria na marxe dereita (sentido de PQ crecente) e un pequeno
tramo na marxe esquerda na interseccion coa N-120.

Imaxe 53. Estrada PO-254 no acceso ao nlcleo (Fonte: Elaboracion propia)
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Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

= PO-403: Estrada autonémica que conecta Ponteareas con Salvaterra e forma outro dos eixos
principais de Norte a Sur coa estrada anterior. D4 acceso ao nucleo de Ponteareas polo sur ata
conectar coa estrada N-120 e PO-254 entorno ao PQ 11+200. Na trama urbana transférmase
na Avenida Castealo que forma parte do viario principal do nucleo.

No acceso ao nucleo dispon de dous carris de circulacién (ancho minimo de 3,0 metros) con
beirarrias en ambas marxes, e espazo destinado ao estacionamento en lifia ou bateria.

Imaxe 54. Estrada PO-403 no acceso ao nlcleo (Fonte: Elaboracion propia)

= EP-4001 e EP-4006: Ambas estradas da deputacion finalizan ao leste do nudcleo urbano,
converténdose na trama urbana nas rdas Trovador Xoan Garcia de Guillade e Av. Sarmiento
Rivera respectivamente.

En ambos casos, no acceso ao nucleo contan con dobre sentido de circulacion, beirarrdas en
ambas marxes e espazos destinados a aparcamento.

T

Imaxe 55. Estradas EP-4001 e EP-4006 no acceso ao nucleo (Fonte: Elaboracién propia)

2.2.5.2.  Viario circunvalaciéon

Esta prevista a execucién dun viario de circunvalacion rodeando o casco urbano, cos que se pretende
suprimir gran parte do trafico exterior que accede & vila, e aquel outro que dende o exterior accedia
necesariamente a ela para chegar a Autovia A-52, ou dende aquela cara Mondariz ou o norte do
Concello.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

No PXOM de Ponteareas (aprobado provisionalmente) queda reflexada a necesidade de execucion
desta circunvalacion, asi como unha proposta de trazado da mesma, de Angoares a Fontenla.

Por outra parte o Ministerio de Fomento comprometeuse a asumir a redaccion e execucion das obras
da nova circunvalacion ou variante de Ponteareas, que dara conexion a N-120 e a autovia A-52, para o
gue se presentou un estudio no que se recolle unha estimacion do coste e do trazado da nova via
conforme & normativa vixente.

Este proposta contempla a execucion dun tramo de viario cunha lonxitude total de 2,4 km con dous
carris de 3,5 m e beiravias de 1,50. Contempla ademais a execucion de 4 rotondas, nas interseccion
coas estradas PO-403, EP-4006, EP-4001 e coa N-120.

O viario conectara no PK 8+700 da PO-403 (nas inmediaciéns do enlace do PK 294 da A-52) coa N-
120 e mellorara o reparto de traficos na rede de estradas, asi como a accesibilidade do propio ndcleo
de Ponteareas.

Na seguinte imaxe recOllese o trazado proposto por Fomento e o trazado previsto no PXOM de
Ponteareas para a nova circunvalacion:
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Imaxe 56. Circunvalacion entre AG-52 e N-120 (Fonte: Elaboracion propia)

Asi mesmo, o PXOM inclie a execucion dunha rolda interior que conecte a estrada EP-4006 ata a
N-120, que permitird eliminar o trafico de paso da vila, mellorar a mobilidade peonil e ciclista, e
recuperar o espazo publico do centro urbano para as persoas.

A Deputacién de Pontevedra presentou publicamente este proxecto de “Mellora da conexion entre a
EP 4006 Ponteareas-As Neves coa Nacional N-120 (Concello de Ponteareas)”, incluido no Estudo de
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Mobilidade financiado pola Deputacion no ano 2017, e que ten como obxectivo crear unha estrutura
viaria xerarquizada para eliminar traficos de paso, avanzar na recuperacion do espazo publico para as
persoas no nucleo da vila, e tecer equipamentos educativos, zonas verdes e viario para fomentar os
transitos peonis e ciclables fronte ao vehiculo privado.

A nova avenida, tera unha lonxitude duns 760 metros partindo da glorieta existente na EP-4006
Ponteareas-As Neves nas inmediacions do Parque das Pombas e da ria Redondela, ata cruzar nunha
nova glorieta a ria Trovador Xodn Garcia de Guillade, e finalizar na N-120 cunha interseccién con
cufias de aceleracion e deceleracion.

O tronco principal, contara cunha calzada de dous carris de tres metros cada un con 0,5 metros de
beiravia. A principal singularidade da nova estrada sera a creacion por ambas marxes dunha lifia verde
lonxitudinal de 2,20 metros paralela & beirarria de 3,30 metros. Diferéncianse e priorizanse asi os
espazos de peodns fronte aos do vehiculo privado coa intencion de facilitar e promover os
desprazamentos a pé da vecifianza en condiciéns de seguranza viaria e comodidade.

Incorpéranse ao desefio varios pasos de pedns sobreelevados que permitiran aos pedns manterse na
mesma cota fronte aos coches, que deberan modificar a sta rasante e reducir a velocidade. Tamén se
inclien no proxecto a drenaxe e alumeado da via, con luminarias ultimo modelo en ambas marxes.

Imaxe 57. Conexion entre a EP-4006 Ponteareas-As Neves coa N-120 (Fonte: Elaboracién propia)

Relacionada con esta actuacion prevese realizar unha intervencion na Rua Redondela, que fomente a
mobilidade urbana sostible a través de actuacions que que dean prioridade aos desprazamentos
peonis que axuden a concienciar & poboacion sobre a importancia deste tipo de transformacions en
actuacions futuras no Concello.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

2.2.5.3.  Viario principal

Como Rede Viaria Principal do casco urbano de Ponteareas considéranse as vias que pola sua
situacion e caracteristicas acollen os maiores fluxos de entrada e saida no nucleo.

A tipificacion viaria no nucleo de Ponteareas amosa como a estrutura do nudcleo estd artellada
principalmente sobre dous eixos con caracteristicas de vias territoriais que introducen no entorno
urbano tréficos interurbanos.

A pesar de que a autovia A-52 reduciu notablemente o trafico na N-120, esta via segue mantendo un
tréfico interurbano significativo. Por outro lado, o eixo Mondariz-Ponteareas-Salvaterra, coas estradas
PO-254 e PO-403, que ademais como acceso a autovia A-52 introducen un trafico de paso por un eixo
urbano de gran importancia.

A sua morfoloxia urbana e as actividades que se foron localizando no seu entorno, fan preciso
considerar alternativas que permitan eliminar o trafico de paso o como minimo pacificalo, opcion que
poderia ter unha alta incidencia na fluidez do mesmao.

As principais rias do nuacleo, que acollen os maiores fluxos de trafico son en particular a Avenida
Castelao e Rua Real (N-120) e o eixo formado polas rias Rosalia de Castro, Bouza Rey e Avenida de
Galicia. Estas ruas configuran un sistema, cunha forma triangular ou de améndoa, que delimita o
espazo central, conformandose como o principal sistema de distribucién interna no nucleo urbano de
Ponteareas.

= RuUa Real (N-120)

Tal e como vimos no apartado anterior, a estrada N-120 ao seu paso polo nucleo urbano toma o nome
de ROa Real. Conforma o eixo lonxitudinal na sua zona norte e na sua contorna localizanse
importantes centros atractores deportivos ou o propio Centro de Saude.

Ao longo da mesma acolle tres interseccions tipo rotonda, cunha inter-distancia entre ambas de entre
200- 500 metros e que de este a oeste son:

- Interseccion Rua Real-Rua Castanal

- Interseccidén Rua Real- Avenida de Galicia

- Interseccion Rua Real- Avenida de Castelao.

No tramo entre as interseccions coas Ruas Castafial e Avenida de Galicia, conta cun carril de
circulacion por sentido de ancho minimo 3,5 metros e aparcamento en lifia na marxe dereita (direccion
E-O) cun ancho de entre 2-2,5 metros. Na zona final deste tramo existen dous espazos de
aparcamento en bateria un en cada marxe da via.

O seguinte tramo entre as intersecciéns coas Avenida de Galicia e Av. de Castealo, conta cun carril de
circulaciéon por sentido de ancho minimo 3,5 metros e aparcamento en liia na marxe esquerda
(direcciéon E-O) cun ancho de entre 2-2,5 metros. Na zona final deste tramo existen dous espazos de
aparcamento en bateria un en cada marxe da via.
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Imaxe 58. Rua Real (Fonte: Elaboracion propia)
= Avenida Castelao

A estrada autondmica PO-403 ao seu paso polo nucleo urbano transférmase na Avenida Castelao que
conforma un dos eixos transversais do nucleo en direcciéon sur-norte. Conta con dobre sentido de
circulacion, cun ancho da rede motorizada de entorno a 7,5 metros e espazos de aparcadoiro en lifia
en ambas marxes.

A suUa orixe como variante da anterior estrada, a actual Rua Castifieira-Fernandez Vega-Ferreiros tifia
unha intencionalidade primaria de paso, de evitar o centro urbano, pero a sua mellor accesibilidade
rematou por atraer actividades e edificacions residenciais, incorporandoa & trama urbana. Sen
embargo, a pesar da sua transformacién cara outras funciéns, segue a manter, de forma predominante,
unha estruturacion territorial, tal e como amosan os aforos de tréafico.

Imaxe 59. Avenida Castelao (Fonte: Elaboracién propia)

» Eixo Bouza Brey, Rosalia de Castro, e Avenida de Galicia

O outro eixo transversal que delimita a amendoa central € o formado polas rias Bouza Brey, Rosalia
de Castro e Avenida de Galicia. As caracteristicas de cada unha delas resumense a continuacion.

- Rua Bouza Brey: transcorre entre as interseccions coas Av de Castelao e a Rua Redondela.
Conta con dobre sentido de circulacién, cun ancho de carril de entorno a 3,5 metros, e
aparcadoiro en liia en ambas marxes, e un espazo reservado para 0s buses escolares que dan
servizo ao centro escolar CEIP Fermin Bouza Brey. Ao longo da mesma executaronse pasos de
pebns elevados como elementos de calmado do tréfico.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Imaxe 60. Rua Bouza Brey (Fonte: Elaboracion propia)

Av. Rosalia de Castro: A continuacion da anterior, transcorre ata a interseccion coa Av.
Sarmiento. Ao igual que no caso anterior dispon de dobre sentido de circulacion(ancho de carril
de entorno a 3,5 metros) con aparcadoiro en lifia en ambas marxes nos primeiros 50 metros
para posteriormente cambiar a aparcadoiro en bateria na marxe dereita (direccion S-N)

Imaxe 61. Avenida Rosalia de Castro (Fonte: Elaboracion propia)

Avenida de Galicia: discorre dende a interseccidon coa Av. Rosalia de Castro ata a estrada N-
120 (Rua Real).

No entorno do Concello (primeiro tramo) conta con dobre sentido de circulacién (ancho carril
entorno 3,5 metros) e aparcadoiro en bateria en ambas marxes, que na marxe dereita (direccion
S-N) se transforma en aparcadoiro en lifia na sta parte final.

Debido a falta de espazo no segundo tramo entre as rias paseo Matutino e Escritor Domingo
Benavides carece de zona de aparcamento

A partires desta ultima rda e ata a interseccion coa estrada N-120 recupera o espazo de
aparcadoiro en lifia en ambas marxes.
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Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Imaxe 62. Avenida Galicia (Fonte: Elaboracion propia)

2.25.4. Viario secundario

A Rede Secundaria ou viario distribuidor intercomunica as grandes vias principais e encargase do
reparto do tréfico urbano. En xeral as rGas que conforman a rede secundaria son as ruas
perpendiculares aos principais eixos viarios que atravesan a vila e aquelas que dan servizo a centros
xeradores de desprazamentos. A continuacion analizanse as de maior interese :

= RuUa Castifieira— Rua Doutor Ferndndez Vega-Rua dos Ferreiros

Este eixo intercomunica ddas das principais vias da vila (Av. Castelao e Rua Real ), dando servizo a
diversos centros atractores como o Conservatorio de Musica, o Mercado Municipal ou o Auditorio.

De sur a norte, a Rua Castifieira conta cun unico carril de circulaciéon en sentido S-N e un ancho da
rede motorizada de entre 2,50-5,00 metros. Dispén de zonas de aparcadoiro en lifila en ambas marxes
ata a interseccién coa Rua A Minada, a partir dese punto e ata a interseccion coa Rua Alcalde Ramiro
Sabell, en funcion do ancho da rda distriblense espazos de aparcadoiro en lifia ou en bateria situados
principalmente na marxe dereita.

A Rua Doutor Fernandez Vega mantén o sentido Unico de circulacion S-N ata a interseccion coa Rua
Brafia. Neste tramo o ancho da rede motorizada esta entre 2,50-5,00 metros con zonas de aparcadoiro
en lifa na marxe dereita (sentido da circulacion).

A partir deste punto e ata a interseccién coa Rua Arxentina pasa a ter dobre sentido de circulacion e o
ancho da rede motorizada increméntase ata 7,50-10,00 metros. Na contorna da praza de abastos
distriblense zonas destinadas & carga e descarga de mercadorias en ambas marxes.

O ultimo tramo desta rua retoma o sentido Unico de circulacion en direccion sur-norte, cun ancho da
plataforma motorizada de entre 2,50-5,00 metros e aparcadoiro regulado (zona azul) en ambas marxes
(marxe dereita en lifia e esquerda en bateria).

Por ultimo, a RUa dos Ferreiros cun unico carril de circulacién sentido S-N conta con zonas de
aparcadoiro en lifia na marxe esquerda no sentido da circulacion.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Imaxe 63. Ruas Castifieira- Doutor Fernandez Vega (Fonte: Elaboracion propia)
= Praza Bugallal-Senén Canido-Amado Garra

Outro dos eixos secundarios mais significativos parte da Praza Bugallal e continda polas ruas Senén
Canido e Amado Garra. Neste caso o sentido de circulacién do mesmo é Unico en direccidn norte-sur,
formando un anel circulatorio co eixo anterior.

Por un lado a R0a Senén Canido conta cun Unico carril de circulaciéon en sentido N-S cun ancho da
rede motorizada de entre 2,50-5,00 metros e con aparcamento regulado en lifia (zona azul) na marxe
dereita da mesma.

Imaxe 64. Praza Bugallal-Rua Senén Canido (Fonte: Elaboracién Propia)

Por outro lado, a rta Amado Garra, nun primeiro tramo ata a interseccion coa rua Virxe da Luz,
mantéfiense as mesmas caracteristicas da rta anterior, con s6 un carril de circulacion (sentido N-S),
ancho da rede motorizada de entre 2,50-5,00 metros e aparcadoiro libre na marxe dereita.

Dende ese punto e ata a interseccion coa raa Azorin pasa a ter aparcadoiro en liia en ambas marxes.
Por dltimo, o tramo final ata Av. de Castealo recupera a seccion inicial con aparcadoiro en lifia/bateria
na marxe esquerda
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Imaxe 65. Ria Amado Garra (Fonte: Elaboracién Propia)

= RuUa Paseo Matutino

Conecta o centro urbano da vila coa Rua Real (N-120) e conforma outro dos eixos secundarios mais
significativos. Levaronse a cabo actuaciéns de humanizacién da mesma no seu tramo inicial ata a
interseccion coa ria Castafial ampliando beirarrGias e creando unha plataforma Unica na que se prima o
transito peonil fronte ao paso de vehiculos. Neste primeiro tramo eliminase o aparcamento en ambas
marxes e mantense un unico carril con ancho minimo 3,0 metros e sentido circulatorio oeste-leste.

No seguinte tramo a rla segue mantendo un unico carril con sentido de circulacién (oeste-leste) pero
neste caso con aparcamento en liia en ambas marxes e algin tramo de aparcamento en bateria na
parte final do mesmo.

Dende a interseccién coa ria Lamazares a rla Paseo Matutino pasa a ter dous carris (dobre sentido de
circulacién) sen unha zona delimitada para aparcadoiro.

Ao longo da rda executaronse varios pasos a peons elevados como elementos de temperado do
tréfico.

Imaxe 66. Ria Paseo Matutino (Fonte: Elaboracion Propia)

» RuOa Vidales Tomé- Praza Bugallal-Rlua Morales Hidalgo - Auditorio
Neste caso conforma outro dos eixos de conexidn entre 0 casco antigo e a estrada N-120.

- A RUaVidales Tomé parte da Avenida de Galicia (preto da interseccion coa estrada N-120) cun
anico carril de circulacién, de ancho minimo 3,50 metros en direcciéon ao centro da vila. Dispén

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

de zonas de aparcadoiro en ambas marxes, principalmente en bateria na marxe esquerda e en
lifia na dereita (segundo o sentido de circulacion).

No tramo final da mesma a rda (dende a interseccion con Emilio Rodriguez e ata a praza de
Bugallal) pasa a ter dobre sentido de circulacion con aparcadoiro en lifia en ambas marxes.

Imaxe 67. Rua Vidales Tomé (Fonte: Elaboracién Propia)

- O eixo continua a través da Praza Bugallal, onde o sentido de circulacion entorno & praza €
Unico (antihorario) con dous carris e zona de aparcamento en lifia (zona azul) na marxe dereita
e un espazo reservado para carga e descarga na dereita.

Imaxe 68. Praza Bugallal (Fonte: Elaboracion Propia)

- Na RuUa Morales Hidalgo retbmase o dobre sentido de circulacion con carris de ancho
aproximado de 3,0 metros, aparcamento en lifia na marxe esquerda e en bateria na dereita
(direccion cara o auditorio municipal).
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Imaxe 69. Ria Morales Hidalgo (Fonte: Elaboracion Propia)

- O Auditorio municipal esta rodeado polas rias Morales Fidalgo e Estrada, con sentido Unico de
circulacién creando un anel circulatorio entorno ao mesmo (sentido anti-horario).

A rba Estrada conta cun unico carril de circulacion, de ancho 3,00 metros e aparcadoiro en
bateria na marxe esquerda (zona azul). Por outro lado a ria Morales Fidalgo mantén o carril de
circulacién e conta con zonas de aparcadoiro regulado en lifila en ambas marxes./8

Imaxe 70. Ruas Morales Hidalgo e Estrada (Fonte: Elaboracién Propia)

= RUa Redondela

A rua Redondela conecta a estrada da Deputacion EP-4006 co eixo formado polas Avenidas Bouza
Brey-Rosalia de Castro e Avenida de Galicia, dando servizo a importantes centros atractores como o
Parque das Pombas, un dos principais espazos verdes e de lecer da vila.

Tratase dunha rda con dobre sentido de circulacion (carris de ancho inferior a 3 metros) e zonas de
aparcadoiro en lifia en ambas marxes, con anchos entre 2-2,20 metros. Dispon de beirarrias estreitas
en ambas marxes (<1,80 m), pero sen continuidade nalgun tramo e con elementos como arbores ou
farois que interrompen e dificultan o paso.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Imaxe 71. Ria Redondela (Fonte: Elaboracion Propia)

E importante ter en conta que estd previsto a execucién dun novo viario de circunvalacién que
conectara as estradas da Deputacién EP-4006, EP-4001 e a N-120, e que parte da interseccién coa
Rua Redondela.

2.25.5. Viario local

Estd formado polo resto de vias nun entorno urbano mais tranquilo con intensidades de tréafico
inferiores e un fluxo de pedns pouco significativo.

2.2.5.6. Zonas a30ea?20

As zonas a 30 e a 20, son areas urbanas formadas por vias cunha velocidade maxima de circulacion
de 30 e a 20 km/h respectivamente. Caracterizanse por ter un trafico de destino, que garante o acceso
a vivendas, equipamentos, zonas escolares ou actividades comerciais e por presentar elementos de
calmado do trafico como lombos de burro.

En Ponteareas localizaronse as seguintes ruas limitadas a 30 e 20 km/h:

- Casco Vello: as ruas que conforman o casco histérico da vila contan cun Unico carril de
circulacion e velocidade limitada a 20 km/h, onde a prioridade e para peodns e bicicletas debido
principalmente & falta de espazo.

- RoOa San Roque: parte da Avenida de Castelao e d4 acceso ao Parque de San Roque e a
Ponte dos Remedios situado na sua contorna, o que xera un significativo transito peonil na zona
polo que esta limitada a 20 km/h con elementos de calmado do trafico. Conta con dobre sentido
de circulacion e zonas de aparcamento en bateria na marxe dereita.

- RduOa Oriente: conecta as prazas Maior e Bugallal. Conta con plataforma anica, velocidade
limitada a 20 km/h e prioridade peonil e en bicicleta fronte ao transito de vehiculos.

- Rua Carballos: conecta as rias Carballar e Paseo Matutino, con dobre sentido de circulacion e
aparcadoiros en ambas marxes esta limitada a 20 km/h con pasos de peéns elevados.

- RuUa Paseo Matutino: Na contorna da intersecciéon coa estrada N-120 a rla Paseo Matutino
esta limitada a 20 km/h, nese tramo conta con dobre sentido de circulacion sen aparcamento
debido principalmente & falta de espazo.

33



P NTEAREAS

CONCELLO

Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

- Ru0a Fermin Bouza Brey: Na contorna do CEIP Fermin Bouza Brey a rGa do mesmo nome esta
limitada & 20 km/h, ainda que se detectou unha incoherencia entre a sinalizacion vertical e
horizontal na zona.

— \frario pincoal
= Viario secundan
m— iAo Bial

= Viario penienco
— Rl peonis

B Sreas pecnis

Imaxe 73. Viario Ponteareas (Fonte: Elaboracién Propia)

2.25.7. Outras consideraciéns

Existe un desequilibrio entre a estrutura e funcionalidade en relacion coa morfoloxia e o entorno
urbano, onde existen vias encargadas do artellamento territorial con caracteristicas para unha funcion
mais urbana. En xeral, a superficie ocupada polo automobil, tanto para a circulacion como para o
estacionamento, € moi significativa fronte ao peén e outros modos.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

A porcentaxe aproximada das vias con anchos superiores a 10 m é do 32,16%, e das vias con anchos
entre 6-10 metros do 32,09%, o cal pode permitir unha distribucion mais equilibrada da seccién
transversal.

A pesar dos anchos existentes, moitas das vias na actualidade contan cun unico carril e sentido de
circulacion, o cal deberia equilibrar a superficie dedicada ao peén e ao automébil. A principal zona do
viario onde existen sentidos Unicos atépase no centro urbano, por motivos relacionados coa propia
construcién urbana da rede como polas politicas tomadas nos ultimos anos.

No tocante & Rede Viaria, a problematica principal atbpase na existencia de vias estruturantes
territoriais que estan a realizar unha funcién de artellamento urbano. Por outra parte, existe unha
potencialidade para mellorar a distribucién dos distintos modos na seccion transversal, permitindo un
mellor equilibrei debido aos anchos existentes e a ocupacion por parte do automébil estacionado na
calzada.

Imaxe 74. Anchos de plataforma (Fonte: Estudo de mobilidade e proxecto de actuaciéns de mobilidade en Ponteareas)
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Imaxe 75. Anchos da rede motorizada (Fonte: Estudo de mobilidade e proxecto de actuacidons de mobilidade en Ponteareas)

2.2.6. MOBILIDADE PEONIL E EN BICICLETA

As vias peonis deben asegurar a mobilidade a pé da poboacion, ben sexa para o desprazamento
funcional, para o transito a pé con motivos de lecer ou simplemente para a propia estancia nelas.

A incorporacién e mellora das vias peonis, que ademais deben ser accesibles, € fundamental para o
desenvolvemento dun modelo urbano sostible, que permita aos cidadans a opcién do desprazamento a
pé. Unha oferta completa de vias con prioridade para peodns e a disposicion dunha rede de itinerarios
peonis son indispensables para o fomento da mobilidade peonil nos municipios.

Os itinerarios peonis principais deben estar constituidos por beirarrias amplas, prazas e areas peonis
ou semipeonis que permitan a coexistencia peon-vehiculo. As peonalizaciéns adéitanse realizar nos
centros urbanos e zonas comerciais, mais deben de estenderse mais alo.

Ademais deben cumprir a funciébn de conexiébn do espazo urbano, garantindo a accesibilidade as
principais infraestruturas de transporte, equipamentos (centros educativos, deportivos, administrativos,
culturais, etc.) e espazos de lecer.

A calidade das vias peonis depende directamente das sUas caracteristicas fisicas e do mobiliario
urbano. A ocupacion das beirarrias por maceteiros, seméaforos, marquesifias, bancos, quioscos,
luminarias, arbores,... poden en moitas ocasions obstaculizar o transito peonil.

Cando existen barreiras ou falta de accesibilidade provocase unha limitacién a parte da poboacion, e
polo tanto situacions de discriminacion directa.

Condiciéns de accesibilidade nas zonas peonis

O marco legal de aplicacién referente a normativa de accesibilidade estd composto por unha normativa
de ambito autonémico e outra estatal.
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AUTONOMICA

Lei 10/2014, do 3 de decembro, de accesibilidade.

Decreto 35/2000, de 28 de Xaneiro polo que se aproba o “Regulamento de desenrolo e execucion da
lei de accesibilidade e supresion de barreiras na Comunidade Autonoma de Galicia”

O Regulamento de Accesibilidade da Comunidade Autonoma de Galicia en relaciébn coas Barreiras
Urbanisticas e Arquitectonicas, aprobado 28 de xaneiro de 2000 (que desenvolve a Lei 8/1997)
establece os criterios basicos para a supresion de barreiras urbanisticas e arquitecténicas que
dificulten ou impidan a integracién ao medio fisico das Persoas con Mobilidade Reducida (PMR) ou
calquera outra limitacion, co obxectivo de garantir a accesibilidade e utilizacion dos bens e servizos da
sociedade a todos os cidadans.

ESTATAL

Real Decreto Lexislativo 1/2013, de 29 de novembro, polo que se aproba o Texto Refundido da Lei
Xeral de dereitos das persoas con discapacidade e da sta inclusion social.

Real Decreto 505/2007, do 20 de Abril, polo que se aproban as condiciéns basicas de accesibilidade e
non discriminacion das persoas con discapacidade para o acceso e utilizacion dos espazos publicos
urbanizados e edificacions — (Que da cumprimento & disposicion final novena da Lei 51/2003-
LIONDAU).

Orde VIV/561/2010, do 1 de Febreiro; pola que se desenvolve o documento técnico de condicions
basicas de accesibilidade e non discriminacion para o acceso e utilizacion dos espazos publicos
urbanizados.

2.2.6.1. Principais éreas peonis, de trafico calmo ou restrinxido

» Praza Maior-Rua Oriente- Rlua Esperanza

A Praza Maior, Rua Oriente e a Rua Esperanza conforman a principal zona peonil da Vila de
Ponteareas.

Tratase dunha zona moi concorrida durante todo o ano, debido principalmente ao seu caracter
comercial. A zona da praza conta ademais cun pargue infantil, zonas axardinadas e un espazo onde se
leva a cabo & celebracion de diversos eventos culturais e mercados, o0 que a converte nunha zona de
esparcemento e lecer no centro.

En xeneral as condicidns de accesibilidade son éptimas, con pavimentos ao mesmo nivel, ramplas de
acceso ou mobiliario urbano fora do espazo de transito peonil. Tanto os servicios de mantemento como
de emerxencia poden acceder a praza a través das raas Oriente ou Esperanza sen problema.

Por outro lado as rdas Oriente e Esperanza que se localizan na contorna da praza, estan compostas
por unha plataforma Unica dando continuidade & zona e con prioridade para a circulacion de peoéns
fronte os vehiculos.
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= Contorna da Biblioteca Municipal

Tal e como se analizou con anterioridade, contigua & biblioteca municipal de Ponteareas existe un
espazo peonil accesible con areas axardinadas, zonas de xogos biosaudables e infantis, mobiliario
urbano etc. que a converten nun espazo agradable dende o punto de vista do pedn.

Imaxe 76. Ruas Esperanza e Oriente (Fonte: Elaboracién Propia)

= Contornada lgrexa de San Miguel

As ruas que rodean a igrexa parroquial de San Miguel tefien tamén caracter peonil permitindo o acceso
a garaxes de residentes, emerxencias e carga e descarga. Contan con espazos axardinados, mobiliario
urbano e varios establecementos de hostalaria que a converten nunha zona de estancia e
esparcemento. En canto & accesibilidade, a esquerda da igrexa parroquial existe un desnivel respecto
da plataforma da rua, resolto mediante dous chanzos e sen unha rampla adaptada. = RUa Mestres

' O tramo da rGa Mestres entre Amado Garra e Alfonso Vazquez Fraile con caracter peonil, presenta

unha importante diferencia de cota entre a sta parte inicial e final que se resolveu mediante a
execucion de varios tramos de escaleiras con zonas de descanso intermedias dotadas de espazos
axardinados e mobiliario urbano. Dende o punto de vista da accesibilidade as caracteristicas do
itinerario non permiten unha accesibilidade universal ao mesmo.

Imaxe 79. Entorno da biblioteca municipal de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)

Imaxe 77. Entorno da parroquia de San Miguel (Fonte: Elaboracion Propia)

= RuUa Rogelio Grova

Onda o Concello de Ponteareas localizase a rda Rogelio Grova, de caracter peonil e plataforma Unica.
Nesta rua localizase a parada de taxis e a circulacién limitase ao servizo de taxis, & carga e descarga
de mercadorias e aos servizos de emerxencias e mantemento.

Imaxe 80. RuUa dos Mestres (Fonte: Elaboracién Propia)

2.2.6.2. ltinerarios peonis

Camifiar deberia ser a principal forma de desprazamento pola vila de Ponteareas. En calquera viaxe
sempre se camifia algun traxecto, ben para ir a buscar o vehiculo aparcado sexa coche ou bicicleta,
ben para chegar hasta a parada do Autobus. Pero iso no quere dicir que o espazo dominante sexa o
dedicado ao peodn. En lifias xerais concédeselle mais espazo ao vehiculo que aos que camifian.

Imaxe 78. Rua Rogelio Grova (Fonte: Elaboracion Propia)
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A andlise da rede peonil do nucleo urbano de Ponteareas sinala probleméticas evidentes respecto a
cuestions de caracter morfoloxico e funcional, como por exemplo: anchos insuficientes, mal estado dos
pavimentos, falta de continuidade, ocupacién de espazos con mobiliario urbano e sobre todo a
distribucion desigual do espazo peonil respecto ao espazo viario na seccion.

Respecto as caracteristicas das beirarrias, hai que sinalar que, agas as rtas de caracter peonil ou
compartido, que supofien aproximadamente un 4,9% do total, gran parte da rede peonil presenta unha
clara insuficiencia relativa ao espazo destinado a pedns fronte ao vehiculo privado.

Tal e como se reflexa no estudo de mobilidade previo realizado pola Deputacién de Pontevedra para o
nacleo de Ponteareas, e tras comprobar o estado actual da rede peonil, constatouse que unha
porcentaxe significativa das rdas do ndcleo conta con ambas beirarrias inferiores a 1,80 m. e s6 en
algunhas das vias principais o ancho das duas beirarrtas supera 1,80 m.

Con respecto 4s pendentes, excepto nalgin punto da zona mais antiga do entorno da N-120,
obsérvase unha topografia en xeral chan, cunha porcentaxe de rdas con pendentes superiores ao 8%
de entorno ao 25%, mentres que un 11% tefien unha pendente de entre 0 6-8% e mentres que case 0
un 64% posuen unha pendente inferior ao 6%.

A analise dos itinerarios peonis evidencia a unha maior ocupaciéon do espazo publico por parte do
automobil fronte ao pedn, xerando problemas de seguridade, deterioro urbano e dificultando en xeral a
accesibilidade universal.

Tendo en conta a existencia dunha certa marxe para a ampliacion de beirarrias e mellora da rede en
xeral, é posible levar a cabo acciéns que permitan recuperar o espazo publico a través de politicas de
mobilidade que dean prioridade ao peon.

2.2.6.3. Rede ciclista

A analise da oferta de rede ciclista comeza polo inventario dos elementos ou infraestruturas especificas
para o transito ciclista. No caso de Ponteareas, e en particular no seu nucleo urbano, carece dunha
rede especifica para a bicicleta, a excepcién dalgunha pequena senda de caracter recreativo pola
marxe do rio Tea.

Polo tanto, deducese que a rede ciclista é practicamente inexistente, amosando unha importante
debilidade neste senso.

En calquera caso, a orografia do nacleo urbano, con pendentes en xeral inferiores ao 6%, é moi
favorable para a promocion dunha mobilidade de proximidade baseada na bicicleta.

Ademais, a pesar da carencia dunha rede especifica, Ponteareas conta con numerosos habitantes e
clubs que practican o ciclismo como deporte, polo que o Concello desenvolvera un proxecto destinado
a creacion de vias seguras, a través de medidas como a reducién da velocidade, melloras da
sinalizacion, etc.

2.2.6.4. Outros espazos peonis e para bicicleta

No concello de Ponteareas existen varios roteiros sinalizados e homologados coas directrices
establecidas pola Federacién Galega de Montafiismo, asi como outras rotas turisticas de interese
promovidas polo concello.
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Roteiro dos Penedos (PR-G 120): Sendeiro de 7,1 km de lonxitude e dificultade medio-baixa
gue comeza no barrio da Serra pertencente a parroquia de Arcos, preto do ndcleo urbano de
Ponteareas, e discorre polas ladeiras do monte da Picarafia, recorrendo mais de vinte penedos
de diversos tamafos, catalogados polos seus nomes orixinais e as lendas que se lles atribGen.

E posible realizar a rota a pé ou en bicicleta

Roteiro dos montes de San Cibran (PR-G 132): Roteiro de case 13 km de lonxitude e
dificultade medio-baixa que percorre os montes de San Cibran, pertencentes & Serra do
Galleiro. A través deste itinerario pddense observar os bosques da zona, campos de cultivos, e
unha gran cantidade de muifios asi como numerosas formacions graniticas. A rota comeza no
Alto de Confurco, situado na parroquia de Cans (O Porrifio) e finaliza na &rea recreativa das
Conforcadas

Rota polo centro da vila: Actividade que se realiza a pé para dar a cofiecer o nucleo urbano do
concello. O punto de partida localizase na Casa Consistorial e percorre 0s principais puntos de
interese da vila, como por exemplo a praza Bugalla, Praza Maior, Praza da Musica,
Conservatorio, Biblioteca e o0 Museo Municipal, ata finalizar no Parque de San Roque onde se
empraza a ponte roméanica dos Remedios a Capela de San Roque e a praia fluvial.

Sendeiro do rio Tea: Senda duns 17 Km. de lonxitude que en direccidon Salvaterra que parte da
ponte medieval de Os Remedios, en Ponteareas e finaliza tras pasar a ponte medieval de
Fillaboa, no municipio de Salvaterra do Mifio. En direccion Mondariz e pasando por Mondariz
Balneario, a senda continta pola ribeira do rio Tea durante outros 7 km.

Ao largo de todo o percorrido pédese desfrutar do ecosistema do LIC Rio Tea asi como de
diversas praias fluviais e areas recreativas

| ' on Plcaraiia PR-G 120

Imaxe 81. Roteiros homologados (Fonte: Elaboracion propia)
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2.3. ANALISE SOCIO-ECONOMICO E DEMOGRAFICO

2.3.1. ESTRUTURA E EVOLUCION DA POBOACION

O termo municipal de Ponteareas conta cunha poboacion total de 22.854 habitantes, segundo os
ultimos datos publicados polo INE e correspondentes ao ano 2018, concentrdndose un 49,9% da
poboacion no nucleo urbano.

En xeral, a tendencia na evolucibn da poboacién do termo municipal nos ultimos dez anos foi
decrecente, cunha perda dende o0 ano 2011 de 707 habitantes.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
-IC-:cc))tr?(I:ello 22.750 | 23.172 | 23.316 | 23.561 | 23.409 | 23.326 | 23.115 | 22.990 | 22.963 | 22.893 | 22.854
Nucleo
Ponteareas 11.037 | 11.345 | 11.465 | 11.629 | 11.471 | 11.406 | 11.315 | 11.312 | 11.327 | 11.367 | 11.405

Taboa 10: Evolucion da poboacion (Fonte: INE)

Evolucion da poboaciéon do Concello de Ponteareas
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Figura 4. Evolucion da poboacion no Concello de Ponteareas (Datos INE)

Observando a evolucién do numero de habitantes do municipio de Ponteareas nos ultimos dez anos,
destaca o incremento no niumero de habitantes rexistrado ata o ano 2011 no que se acadaron un total
de 23.561 habitantes. A partir dese ano e ata a actualidade vense producindo un descenso paulatino
no numero de habitantes, pasando de 23.561 no ano 2011 ata os 22.854 do ultimo rexistro (2018), o
gue supon unha diminucién do 3,0% en sete anos.

Si analizamos a evolucién da poboacién no nacleo urbano de Ponteareas, obsérvase que a tendencia é
crecente ata o ano 2010 no que se produce unha perda significativa de habitantes, para volver a
recuperarse a partir do ano 2015. Esta tendencia en moitos casos esta vinculada aos desprazamentos
de poboacion dende o rural na busca de novas oportunidades laborais.
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Evolucion da poboacidn nucleo urbano de Ponteareas
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Figura 5. Evolucion da poboacién no nucleo urbano de Ponteareas (Datos INE)

Comparando a evolucion da taxa neta de Ponteareas co da provincia de Pontevedra e da comunidade
autbnoma observamos unha tendencia parella en dous tramos diferenciados:

Taxa neta de poboacidon

s 1\
1 N
\

0,5 \
0 T T T T T T 1 T
2008 2009 2010 201 \(E 2013 2014 2015 /016\ 18 axa

-0,5 .- Pontevedra

e=g===Taxa municipio

e=fll==Taxa galicia

-1,5

Figura 6. Taxa neta de poboacion do municipio de Ponteareas, da provincia de Pontevedra e da Comunidade Auténoma
(Datos INE)

Ata o0 ano 2011 a taxa de poboacion mantense positiva en tddolos casos, en Ponteareas este

crecemento estad relacionado principalmente coa slUa proximidade a cidade de Vigo onde as
posibilidades laborais son maiores.

A partir do ano 2011, obsérvase un descenso significativo en tédolos casos, provocado principalmente
pola crise econémica que ocasionou a saida de emigrantes en situacion de desemprego e polo éxodo
de xoves na busca de oportunidades laborais.

Para poder analizar con maior detalle a tendencia demografica, analizaremos distintos indicadores que
nos axudaran a entender mellor a evolucion da poboaciéon no municipio.
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A taxa bruta de natalidade (nimero de nacementos cada mil habitantes) de Ponteareas, Ultimos datos
aportados polo IGE (ano 2017), foi do 7,4 %o, por riba da media provincial que estd no 7,33%. e da
comunidade autébnoma galega que se sitia no 6,81%o.

Por outro lado, se nos fixamos no indice de envellecemento da poboacion, que mostra a relacion de
porcentaxes entre as persoas maiores de 64 anos e as menores de 16, o municipio de Ponteareas ten
un indice de envellecemento do 80,35% (ano 2018), inferior ao da provincia de Pontevedra cun
127,19% e ao da Comunidade Galega cun 156,37%.

Polo tanto, a pesar da tendencia actual ao envellecemento da poboacion, con taxas de natalidade en
descenso e un incremento do indice de envellecemento da poboacion, o concello de Ponteareas
presenta mellores datos que a media provincial e autonémica.

Movementos de poboacion

No que respecta aos movementos migratorios, en Ponteareas apréciase un comportamento negativo
tanto respecto a outras provincias galegas coma a outras CC.AA., mentres que o0s datos
correspondentes aos movementos migratorios ha mesma provincia ou relativos ao estranxeiro son
positivos. En todo caso, a diferenza entre os movementos de inmigracidon-emigracion é positiva.

MOVEMENTOS MIGRATORIOS EMIGRACIONS | INMIGRACIONS SALDO
Mesma provincia 438 478 40
Outra provincia de Galicia 63 53 -10
Outra CCAA 166 149 -17
Estranxeiro 89 136 47
TOTAL 756 816 60

Taboa 11: Movementos migratorios Ponteareas (Fonte: IGE ano 2018)

Se facemos unha analise das emigraciéns e inmigraciéns rexistradas no concello en funcion da idade
obtemos:

EMIGRACIONS EMIGRACION EMIGRACION EMIGRACION A OUTRA | EMIGRACION AO
INTERNA (GALICIA) EXTERNA CCAA ESTRANXEIRO
<16 anos 66 34 28 6
De 16 a 29 anos 111 63 38 25
De 30 a 54 anos 241 118 75 43
>55 anos 83 40 25 15
TOTAL 501 255 166 89

Taboa 12: Emigracions segundo franxas de idade en Ponteareas (Fonte: IGE ano 2018)

INMIGRACIONS INMIGRACION INMIGRACION INMIGRACION INMIGRACION DO
INTERNA (GALICIA) EXTERNA DOUTRA CCAA ESTRANXEIRO
<16 anos 89 46 25 21
De 16 a 29 anos 127 64 36 28
De 30 a 54 anos 236 119 68 51
>55 anos 79 56 20 36
TOTAL 531 285 149 136

Taboa 13:
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Inmigraciéns segundo franxas de idade en Ponteareas (Fonte: IGE ano 2018)
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Das taboas anteriores extraense por tanto as seguintes conclusions:

- O maior nimero de emigrantes rexistrase na franxa de idade entre 30 a 54 anos con
movementos que se realizan principalmente dentro da propia comunidade. Este fendbmeno esta
relacionado coa tendencia do abandono do rural cara as zonas urbanas na busca de
oportunidades de emprego.

- Respecto as inmigracions rexistradas, 0 maior nimero de inmigrantes proceden de outras zonas
da comunidade galega, con idades comprendidas entre os 30 e 0os 54 anos tratandose na sua
maioria de residentes retornados.

2.3.2. ACTIVIDADES PRODUTIVAS E MERCADO DE TRABALLO

A economia de Ponteareas caracterizase pola preponderancia do sector servizos, reflexo de que a
economia do municipio non esti baseada na ganderia, agricultura ou na explotacién forestal, senén en
actividades relacionadas co caracter urbano do municipio e en segundo termo en actividades
industriais.

Segundo os Ultimos datos publicados polo IGE o total das afiliacions en alta laboral no concello € de
8.595, repartidos en 4.642 homes e 3.953 mulleres.

As afiliacions en alta laboral por sectores distriblese da seguinte maneira:

Afiliacions en alta laboral por sectores

1%

M Agricultura e Pesca
M Industria
Construccion

M Servizos

Figura 7. Afiliaciéns en alta laboral por sectores (Elaboracién propia)

Segundo os datos publicados polo IGE (Instituto Galego de Estatistica),a maior parte das empresas do
concello pertencen ao sector servizos e contan cun baixo numero de asalariados. Isto é debido en gran
medida, o concepto tradicional e familiar dos negocios e a gran atomizacion empresarial que provoca
gue na maior parte dos casos os profesionais actien como autbnomos ou como empresas sen
asalariados para optimizar custos.

A continuacion analizamos a distribucion das empresas no municipio por sectores e por estrato de
asalariados:
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Figura 8. Porcentaxes de empresas por sectores e por numero de asalariados en Ponteareas (Fonte: IGE)

Tal e como podemos ver, a maior parte das empresas do municipio de Ponteareas estan vinculadas ao
sector servizos e ao sector da construcion.

Hai que resaltar que a actividade industrial da poboacion de Ponteareas non se concreta so nas
industrias localizadas no termo municipal, sendén que se estende &s que se asentan non nucleos
limitrofes e especialmente as localizadas na cidade de Vigo e na sUa area metropolitana.

Ponteareas en 2018, ten unha maior concentracién de empresas no sector servicios cun total de 1332
empresas, 0 se corresponde cun 76,6% do total. O municipio tamén representa mais da metade das
empresas da comarca e entorno ao 1% das empresas galegas.

Profundando na estrutura sectorial das empresas do municipio e segundo os datos do Directorio de
empresas e unidades locais do IGE, Ponteareas conta cun total de 1.739 empresas no ano 2018. O
maior porcentaxe de empresas encontrase no sector do comercio, transporte e hostaleira con 717
empresas seguido do sector da construcion con 289 empresas.

Por outro lado, segundo os datos publicados polo goberno, o paro rexistrado no municipio é de entorno
ao 18,00% e distriblese por idades e sectores da seguinte maneira:

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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PARO REXISTRADO POR IDADE
TOTAL HOMES MULLERES
Total 1896 663 1233
menores 25 anos 106 66 40
Entre 25-45 anos 743 234 509
> 45 anos 1047 363 684

PARO REXISTRADO POR SECTORES
Agricultura 70
Industria 228
Construcion 137
Servizos 1291
Sen emprego anterior 170
TOTAL 1896

Taboa 14: Paro rexistrado por idades e segundo actividade (Fonte: Datos SEPE)

Nese sentido os ultimos datos publicados (Setembro 2019) sobre o paro rexistrado, cifrano en 1.896
persoas, principalmente mulleres, e cunha distribucion por orixe sectorial na que destaca o sector
servizos cun 67% seguido da industria cun 12% do total. Polo tanto, destes datos extraese que o sector
servizos ten un peso moi importante na economia do municipio e viuse afectado de maneira notable
pola crise econémica.

Por outro lado, as afiliacions en alta laboral no dltimo periodo de 2019 (Xufio) mostra os seguintes
datos, onde o sector servizos é o ambito onde se rexistra un maior nUmero de afiliacions cun 68,40%,
seguido do sector da industria onde o nimero de afiliacions esta entorno ao 20,5%, e que corresponde
en xeral con persoas que traballan en municipios préximos dotados de poligonos empresariais ou na
propia cidade de Vigo.

N° Afiliacions
Total 8.595
Agricultura 128
Industria 1.758
Construcion 795
Servicios 5.878
Non consta 36

Taboa 15: Afiliacions en alta laboral por sectores (Fonte: Datos INE)

No referente a dinamica de contratacions, os residentes en Ponteareas firmaron durante o mes de
setembro do presente ano un total de 616 novos contratos, un 47% dos mesmos firmados por mulleres,
sendo Ponteareas o0 sexto municipio que menos contratacion xerou entre os de mais de 20.000
habitantes.

Outros datos a destacar sobre a contratacion inicial ou nova e que a maioria se firma no sector servizos

(86,8%) e entre persoas con estudos secundarios (70%). Ademais 0 91% dos contratos firmados son
de caracter temporal.
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Ponteareas conta cunha estrutura de poboacion na que destaca a poboacion desempregada con
respecto & provincia e a Galicia. Unha taxa de entorno ao 20%, superior & media Galega cun 16%, e
taxa de desemprego dos municipios galegos con mais de 20 mil habitantes.

A Renda Dispoiiible Bruta por habitante ten unha pendente crecente que se suaviza a partir do ano
2016, con maior intensidade para o municipio que para a comarca, provincia e Galicia, alcanzando os
11.167 €/hab. no ano 2016.

Renda Dispoiible Bruta por habitante
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Figura 10. Distribucion clases de vehiculos (Datos DXT)

A continuacion analizaremos a evolucion do parque de vehiculos no municipio nos ultimos anos:
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Figura 9. Renda Dispofiible Bruta por habitante (Fonte:IGE)

2.3.3. NIVEL E CARACTERIZACION DA MOTORIZACION

A taxa de motorizacion mide a cantidade de vehiculos motorizados (vehiculos de transporte de
mercancias ou pasaxeiros, motocicletas, turismos, etc.) por habitante nun lugar e periodo dado.

Anteriormente, o indice de motorizacion era un indicador que asociaba o nivel de desenrolo coa
cantidade de vehiculos por habitante. No contexto do andlise da sustentabilidade dun concello, o
indicador toma un sentido contrario, un indice de motorizacidon excesivo é un indicador de conxestién
viaria e ten asociados impactos sociais e ambientais.

Taxas de motorizacion elevadas relaciénanse con altas demandas de enerxia e materiais, elevadas
emisidns de contaminantes, mala calidade do aire, ruido e accidentes de trafico urbanos, asi como
unha diminucién do caracter socializador e comunicador do espazo publico e 0s custos sociais e
econdmicos da conxestion.

Na actualidade, segundo os ultimos datos publicados pola DXT (agosto de 2019) o numero de
vehiculos rexistrados no municipio distriblese da seguinte maneira:

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Turismos 12032 | 12210 | 12230 | 12178 | 12314 | 12425 | 12657 | 13049 | 13425 | 13819
Total vehiculos 16722 | 16997 | 16933 | 16939 | 17211 | 17392 | 17567 | 17.955 | 18547 | 19083
% turismos/vehiculos | 71,95 | 71,84 | 72,23 | 71,89 | 7155 | 71,44 | 72,05 | 72,68 | 72,38 | 72,42
Taxa motorizacion 516,04 | 518,23 | 522,45 | 522,08 | 532,73 | 540,45 | 551,19 | 570,00 | 587,42 -

< MOTOS E TRACTORES
TOTAL | TURISMOS | CAMIONS | FURGONETAS | AUTOBUSES CICLOMOTORES INDUST. OUTROS
Ponteareas | 19.083 13.819 1.236 1.098 54 2.126 142 287

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Taboa 16: Parque de vehiculos (Datos IGE)

Taboa 17: Evolucién do parque de vehiculos de Ponteareas (Fonte: Datos DXT)

Obsérvase unha tendencia crecente na evolucion do parque mobil de Ponteareas dende o ano 2010
ata a actualidade cunha lixeira diminucibn no ano 2013, relacionada probablemente coa crise
econOmica. Estes datos caracterizan a forte dependencia do municipio respecto ao vehiculo privado.

2.3.4. CENTROS ATRACTORES E XERADORES DE DESPRAZAMENTOS

Determinar os centros de atraccion e xeracion de viaxes € fundamental para cofiecer a orixe e destino
dos desprazamentos en Ponteareas. A maior parte da mobilidade xerase por motivos de traballo ou
estudos, tamén denominados de mobilidade obrigada, asi como por outros motivos como poden ser 0s
realizados por ocio, compras ou motivos sanitarios.

Os principais centros de atraccion de viaxe que se avalian neste Plan de Mobilidade son os centros de
traballo, asi como dotacions sanitarias, deportivas, educativas, comerciais, culturais e de ocio.
2.3.4.1. Poligonos industriais, empresariais e centros de traballo

A proposta do novo planeamento municipal establece, conxuntamente coas acciéns promovidas por
outras administracion publicas, a reserva de solo para hovos espazos industriais e empresariais.

- Solo empresarial Gulans Cristifiade: Estd a ser desenvolvido polo IGVS da Conselleria de
Medioambiente, Territorio e Infraestruturas, cunha superficie aproximada de 80 ha. Sitiase ao
sur do nucleo urbano de Ponteareas, nas proximidades da estrada A-52.
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- Solo empresarial e industrial de A Lomba: Comprende unha zona emprazada na proximidade
do medio urbano, cunha superficie aproximada de 47,43 ha. Nesta zona xa estan en
funcionamento varias empresas de transporte, madeira, produtos agricolas, comerciais, etc.
esta previsto a ampliacion dos proxectos industriais existentes que o requiran asi como a
instalacion de novas empresas non contaminantes que non necesiten grandes superficies para
a sla implantacion. Esta zona sitlase nas proximidades da estrada N-120 e accédese a mesma
a través da estrada da deputacion EP-2703.

Poliganes sdusinas
FTGAEInmE 4
cuntios de tabako

Imaxe 82. Localizacion zonas industriais e empresariais de Ponteareas (Elaboracion Propia)

Imaxe 83. Solo empresarial de A Lomba na actualidade (Elaboracién Propia)
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2.3.4.2. Centros sanitarios

Os centros sanitarios son centros atractores de viaxes importantes polo tipo de actividade que
desenvolven. A parte dos traballadores que se desprazan de maneira regular, acoden a diario un gran
namero de pacientes e visitantes, e mais tendo en conta que dispén dun servizo de urxencias do que
en concellos limitrofes carecen.

A rede sanitaria esta formada principalmente por un centro de saude publico, o Centro de Saude-PAC
Ponteareas localizado no Lugar das Cachadas preto da interseccion entre as estradas N-120 e
PO-254.

O horario do centro € de 8:00 a 22:00 h. O servizo de atencion primaria conta con horario de mafé (de
9:00-13:00 h) e tarde (de 15:30 a 20:00 h), producindose un nivel maior de actividade durante o horario
de mafia. Ademais, o centro sanitario conta cun servizo de urxencias os dias laborais dende as 15:00
ata as 8:00 h e os non laborais de 8:00 a 8:00 horas para os concellos do PAC, e un servizo de
urxencias 24 h laborais e non laborais para o Concello de Ponteareas.

O centro conta con arredor de 50 traballadores e da cobertura aos residentes nos concellos de
Ponteareas, Mondariz-Balneario, Mondariz, As Neves, Covelo e Salvaterra de Mifio, cun total de
43.968 habitantes. En canto a atencion primaria, s6 presta servizo ao Concello de Ponteareas.

A suUa posicion na periferia do nucleo, xunto coa sua localizacion nunha parte mais alta, da lugar a
problemas de accesibilidade. A pesar de contar con beirarrias na contorna do mesmo (Rua Costa
Ambulatorio), a maior parte dos usuarios accede ao centro mediante o uso do vehiculo privado, de ai
gue o centro conte cun area de aparcadoiro asociado con capacidade para 64 vehiculos, 3 delas para
PMR ademais do estacionamento nas vias entorno ao centro.

Ademais Ponteareas conta con outro centro médico privado Centro Médico San Miguel situado na
Rua Trobador Xoan Garcia Guillade 3, no perimetro do nudcleo urbano. Conta con servizo de
emerxencias 24 horas. Igual que no caso anterior, 0 acceso a este centro é maioritariamente mediante
vehiculo privado, polo que conta cun aparcadoiro propio con 66 prazas de aparcamento para persoal e
usuarios, 5 delas PMR. En relacion a accesibilidade peonil, a estrada Trobador Xoan Garcia de
Guillade conta con beirarrtas en ambas marxes da via.

Imaxe 84. Situacion actual Centro de Salde Ponteareas e Centro Médico San Miguel (Fonte: Elaboracién Propia)
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Imaxe 85. Situacién dos centros sanitarios de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)

2.3.4.3. Centros Educativos

Parte dos desprazamentos no ndcleo urbano e dos que se realizan a nivel municipal estan motivados
polos centros educativos existentes. A mobilidade por motivo de estudo realizase a pé€, en coche ou
mediante servicio de autobus.

O aumento de circulacion de vehiculos motorizados nas inmediacions dos colexios xera dificultades
para aqueles nenos e familias que desexan ir camifiando. A inseguridade viaria pon en perigo a
autonomia dos nenos, o cal esta a motivar cada vez unha maior utilizacion do vehiculo privado.
Ademais, os nenos perden unha fase esencial na sla aprendizaxe da contorna inmediata e como
comportarse no trafico, relacibnanse menos con outros nenos da ria. A pesar de que esta tendencia
tamén a sofre Ponteareas, ainda esta moi lonxe de chegar aos niveis das cidades galegas.

Ponteareas conta con varios centros educativos de infantil, primaria e secundaria no seu nudcleo
urbano:

=« ESCOLAS INFANTIS

- Escola Infantil Municipal: situada na Rua Escritor Dominguez Benavides. A capacidade méaxima
do centro é de aproximadamente 120 prazas, asistindo ao mesmo bebés e nenos e nenas de ata
3 anos. O persoal asociado é de aproximadamente 30 persoas.

O centro permanece aberto en horario de 7:30 a 20:30 horas e 0 acceso 4 mesma realizase a
través da rta Escritor Dominguez Benavides, con sentido de circulacion unico en direccion & Rua
Castafial. Dispon con aparcadoiro en bateria na fronte. O acceso dos alumnos realizase a pé ou
en vehiculo privado, xa que carece de transporte escolar.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

- Escola Infantil Pasifios: conta con dous centros situados nas ruas Carballos e Trovador Xoéan
Garcia Guillade. Entre os dous centros contan cunha capacidade maxima de aproximadamente
230 prazas, ainda que o numero de matriculados € moito menor. O nimero de traballadores é de
11 persoas en total.

Mentres que 0 acceso ao centro situado na Rua Carballos se realiza a través dun espazo peonil,
0 acceso ao centro situado na rua trovador Xoan Garcia Guillade realizase dende a citada rua
con aparcadoiros na marxe contraria e que carece dun paso de pedns préximo ao centro.

ESCOLA INFANTIL PASINOS

ESCOLA INFANTIL MUNICIPAL

Imaxe 86. Escolas Infantis Ponteareas (Fonte: Elaboracién Propia)
« CENTROS EDUCACION INFANTIL E PRIMARIA
- C.E.l.LP. Fermin Bouza Brey

O Colexio Fermin Bouza Brey con titularidade municipal sitGase na Avenida Fermin Bouza Brey. O
centro dispon de educacion infantil e primaria con xornada continuada e horario de 9:00 a 14:00 horas.
O cadro de persoal esta formado por 31 mestres en plantilla e conta con aproximadamente 450 de
alumnos.

Asi mesmo, ten servizo de transporte para as parroquias de Xinzo, Arnoso, Areas, Moreira, Angoares e
Cristifiade que utilizan entorno a 127 alumnos. Conta cun espazo delimitado de parada do transporte
escolar na Avenida Fermin Bouza Brey, onde tamén paran vehiculos privados nas horas de entrada e
saida provocando conxestions de importancia

O centro conta con catro puntos de acceso, tres para pedns e outro para vehiculos ao dispor dunha
zona de aparcadoiro para profesorado no seu interior. Os accesos peonis realizanse través da Avenida
Fermin Bouza Brey que conta con pasos de peodns diante e velocidade limitada a 20 km/h, mentres que
0 acceso pola estrada PO-403 o paso de peodns esta desprazado e a velocidade da via é de 40 km/h.

- C.E.l.LP. Mestre Ramiro Sabell Mosquera

O Colexio Publico Mestre Ramiro Sabell Mosquera sitiase na Rua Barrio Barral s/n. Este centro conta
cunha oferta formativa de educacion infantil e primaria con xornada continua en horario de 9:30 a 14:30
horas de luns a venres. Neste curso o persoal do centro é de 32 docentes e os alumnos matriculados
neste curso é de entorno a 407 ainda que o numero maximo de prazas € de 500.

Posle unha é&rea de aparcadoiro no interior do recinto para o persoal do centro ao que se accede
dende una rda que remata no colexio.
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Respecto ao acceso peonil, conta cunha beirarria estreita e sen completar no seu tramo mais proximo
a Rua Trobador Xoan Garcia Guillade. O colexio dispon de servizo de transporte escolar con tres lifias
para barrios de Ponteareas e as parroquias de Arcos e San Mateo cun total de 144 alumnos neste
curso.

- C.E.Il.LP. Nosa Sefiora dos Remedios

Este centro educativo sitiase na RUa Azorin e conta cunha oferta educativa de educacion infantil e
primaria con xornada continua en horario de 9:25 a 14:25 horas de luns a venres.

O numero de prazas totais € de 550, ainda que non chegan a cubrirse na sta totalidade cun total de 65
vacantes neste curso. Conta con servizo de transporte escolar para as parroquias de Ribadetea,
Padréns, Fozara, Bugarin e Pias. Neste curso aproximadamente 300 alumnos son transportados.

Conta con dous accesos peonis, un a través da rotonda na Avenida Rosalia de Castro e outro na Rua
Azorin onde se atopa o espazo reservado para a parada dos autobuses de transporte escolar cun paso
de pedns diante. Este centro non conta con espazo de aparcadoiro no interior do recinto. Sen embargo,
€ necesario sinalar que o espazo libre deste centro serve de aparcadoiro provisional durante o as
festas do Corpus.

C.E.I.LP. MESTRE RAMIRO SAB

ELL MOSQUERA

C.E.L.P. FERMIN BOUZA BREY

C.E.I.LP. NOSA SENORA DOS REMEDIOS

Imaxe 87. Principais Centros Educacion Infantil e Primaria (Fonte: Elaboracién Propia)
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» CENTROS EDUCACION SECUNDARIA
- |.LE.S. Val do Tea

O instituto de Ensino Superior Val do Tea con titularidade da Conselleria de Educacion e Ordenacion
Universitaria sittase na rua Feliciano Barrera. A oferta educativa deste centro é de Educacion
Secundaria Obrigatoria en réxime xeral e en réxime de adultos e Bacharelato. O horario de luns a
venres é de 8:45 a 14:25 horas e luns de 16:20 a 18:00 horas. Este centro acolle a Seccion de
Ponteareas da Escola Oficial de Idiomas de Vigo na que se imparte inglés. O horario de atencién ao
publico € de mércores a venres de 17:00 a 18:00 horas.

No presente curso o persoal do centro é de aproximadamente 58 persoas, entre persoal docente,
administrativos, conserxes e persoal da limpeza. O nimero de alumnos matriculados en réxime xeral &
de aproximadamente 580 alumnos e en réxime de adultos de 65 alumnos.

Conta con servizo de transporte escolar compartido co IES Pedra da Auga a todas as parroquias. O
punto de parada localizase na Rua Paseo Matutino. Para acceder ao mesmo realizase a través dunha
ria sen saida que carece de beirarrias no seu tramo final, e dispon dunha zona de aparcadoiro
compartido co IES Pedra da Auga. Conta con dous acceso ao centro dende a Rua Feliciano Barrera
Fernandez, un peonil e outro para vehiculos que da acceso ao aparcadoiro para persoal do centro.

- LE.S. Pedra da Auga

O IES Pedra da Auga localizase na Rua Feliciano Barrera s/n. A oferta educativa deste centro é ampla
xa que ademais de contar con Educaciéon Secundario Obrigatoria en réxime xeral e Bacharelato, conta
con ciclos formativos de grao medio e grao superior.

O horario de luns a venres é de 8:45 a 14:25 horas e luns de 16:20 a 18:00 horas. O persoal do centro
é de 60 traballadores, mentres que o alumnado matriculado é de aproximadamente 500 alumnos sendo
775 o numero de prazas ofertadas

Este centro conta servizo de transporte escolar a todas as parroquias compartido co IES Val do Tea.
Ambos centros tefien 0 acceso na mesma rda sen saida, nesta sitlase o Unico punto de acceso para
pedns. No interior non dispén de aparcadoiro pero existe un aparcadoiro na pista de terra na parte leste
do recinto.

- |.E.S. do Barral

Este centro, de titularidade da Conselleria de Educacion e Ordenacion Universitaria, sitiase no Lugar
Barral, na estrada N-120. Oferta Educacion Secundaria Obrigatoria, Bacharelato e un ciclo de
Formacion Profesional Basica en horario de 9:00 a 14:30 horas de luns a venres e luns ten horario de
tarde de 16:30 a 18:10 horas. No presente curso o persoal do centro € de 43 docentes e numero de
matriculados é de 400 alumnos, sendo o maximo de matriculas 476 prazas.

Conta con servizo de transporte escolar para as parroquias de Fontenla, Arcos, Guillade, Celeiros,
Santiago de Oliveira, San Lourenzo de Oliveira, San Mateo de Oliveira, Cristifiade, Nogueira, Cumiar,
Gulans, barrios de Ponteareas como Canedo, As Cachadas e Puzo e co concello de Covelo. O acceso
ao centro realizase a través do aparcadoiro que se sitla entre o recinto e a entrada, este conta cunha
entrada peonil e outra para vehiculos e espazo para os autobuses de transporte escolar. Este centro
non conta con acceso peonil.
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I.E.S. PEDRA DA AUGA

Imaxe 88. Principais Centros Educacion Secundaria (Fonte: Elaboracién Propia)
= CENTROS CONCERTADOS
- C.P.R. Plurilinglie Santiago Apéstolo

Este centro de ensino concertado sitiase na Avenida de Castelao. Oferta educacion infantil, primaria
de secundaria obrigatoria con horario de xornada partida. O horario de educacion infantil € de 10:00 a
13:00 h e de 15:00 a 17:00 h, o centro ofrece servizo de garderia de 9 a 10 da mafia.

O horario de educacion primaria e secundaria é de 9:00 a 13:00 h e de 15:00 a 17:00 h, o horario de
tarde prolongase ata as 17:30 no caso da educacion secundaria. Carece de servizo de transporte
escolar. No curso actual o persoal do centro é de 36 docentes e o alumnado matriculado é 445, sendo
0 numero de prazas maximo 450

A r0a que da acceso a este centro é a Avenida de Castelao, que conta cun paso de pedns diante do
centro. Nesta sitianse dous accesos, un por cada recinto ademais de contar con outro acceso interior a
cada un a través dunha via sen saida que da acceso ao aparcadoiro do persoal do centro. Nas horas
de entrada e saida de alumnos do centro os vehiculos poden entrar no recinto para recoller aos nenos

- C.P.R. Plurilingliie A Inmaculada

Esta localizado na Rua Amado Garra. O centro oferta educacion infantil, primaria e secundaria con
xornada continua e horario de 9:00 a 14:00 horas excepto en educacién secundaria que conta cun
horario de 9:00 a 14:30 horas de luns a venres e luns de 16:20 a 18:00 horas.

No curso actual o persoal do centro é de aproximadamente 21 docentes e o alumnado matriculado é
350 alumnos matriculados.

Este centro conta con tres accesos pola Ria Amado Garra, un para vehiculos que da acceso ao patio
do centro, outro peonil para acceder ao mesmo lugar e por ultimo outro que da acceso directo ao
edificio. Na esquina onde se atopa o edificio hai pasos de peodns para facilitar o cruce. Tratase dunha
ria con predominancia do vehiculo onde as prazas de aparcamento se sitian do lado do colexio.
Facendo ainda mais angostos 0s puntos de acceso cara o centro xa que a beirarria é estreita
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Imaxe 89. Principais Centros Educativos Concertados (Fonte: Elaboracion Propia)

= OUTROS CENTROS EDUCATIVOS

Destacan o Conservatorio Profesional de Musica Reveriano Soutullo e ESMU Vila do Corpus de
Ponteareas. A Escola Municipal Vila do Corpus de Ponteareas e o Conservatorio Profesional de Musica
Reveriano Soutullo comparten o mesmo edificio, situado na Rua Castifieiras.

O horario de uso principal é de tarde xerando conflitos de trafico na Rla Castifieira xa que os vehiculos
realizan paradas curtas nas horas de entrada e saida. Nesta rla sitlase o acceso a ambos centros a
través dunha beirarria elevada s6 permite unha aproximacion lateral ao edificio.

CONSERVATORIO

Imaxe 90. Estado actual Conservatorio Profesional de Musica (Fonte: Elaboracion Propia)
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Imaxe 91. Situacidn dos Principais Centros Educativos de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)

2.3.4.4. Centros Culturais e de lecer

Os equipamentos culturais propiamente ditos, son centros de atraccion esporadica e de tempada
(biblioteca, museos), mentres que o0s vinculados a espectaculos (auditorio), significan grandes
movementos de persoas en espazos curtos de tempo.

- Auditorio Reveriano Soutullo

O auditorio Reveriano Soutullo localizase na Rua Morales Hidalgo, foi inaugurado fai mais de 30 anos e
sometido a unha profunda remodelacion no ano 2008. Este equipamento con capacidade para mais de
500 espectadores ocupa toda unha maza entre as ruas Doutor Fernandez Vega, Rua Morales Hidalgo
e Rua da Estrada e Rua Doutor Fernandez Vega. Nesta Ultima rua, fronte ao mercado municipal, esta
situada a entrada ao edificio que conta cun espazo publico exterior previo. No encontro entre a Rua
Estrada e a Rua Morales Hidalgo, o edificio conta cun acceso a un salon de actos de pequena
dimensién que acolle pequenos eventos.

- Biblioteca/Museo Municipal

Este equipamento localizase na Rua A Perillana, dependencias dunha antiga fabricas de curtidos,
conta cun Unico acceso nesta rda para entrar tanto ao museo coma a biblioteca. A Biblioteca Publica
Municipal sitiase no primeiro e segundo andar deste edificio mentres que o museo sitiase na planta
baixa.

Ten un horario de luns a venres de 8:00 a 21:00 h e os sabados de 10:30 a 13:30 h mentres que o
horario do museo € de luns a venres de 8:00 a 21:00 horas e sabados de 10:30 a 13:30 horas.
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- Centro Artistico Sportivo

Este edificio aberto dende 1965, sitllase na Rua Vidales Tomé.

E un centro privado que conta cun auditorio e unha sala de actividades no piso superior, biblioteca, sala
de lecturas e sala de xogos. Na planta baixa conta cunha cafeteria no seu interior.

Disp6on de dous accesos, un peonil a través dunhas escaleiras que se localizan na entrada do edificio e
outro para vehiculos, ambos na Rua Vidales Tomé. No interior existe un aparcadoiro para persoal e
usuarios do centro pero debido & demanda de estacionamento no nudcleo urbano, habilitanse no
interior, na zona das pistas deportivas, unha area de aparcamento de pago.

Na Aprobacion Provisional do PXOM e no estudo de mobilidade recéllese este espazo como un lugar
adecuado destinado a aparcadoiro e como alternativa ao estacionamento baixo rasante da Praza de
Bugallal.

- Ludoteca

Este centro sitlase no edificio “Quince de maio” na Avenida Castelao.

Conta con horario de luns a mércores de 16:00 a 20:30 horas e un horario de veran de luns a venres
de 8:30 a 15:00 horas.

O acceso ao centro realizase a través da Avenida Castelao que conta con beirarrias, ademais de ter
un paso de peodns diante do punto de entrada ao recinto pechado do edificio. Dispén dun espazo de
aparcamento no lado ao que se accede dende a avenida

AUDITORIO BIBLIOTECA/MUSEO MUNICIPAL

LUDOTECA MUNICIPAL

CENTRO ARTISTICO SPORTIVO

Imaxe 92. Principais Centros Culturais e de Lecer de Ponteareas (Fonte: Elaboracién Propia)
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Imaxe 93. Situacidn dos Principais Centros Culturais e de lecer de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)

2.3.4.5. Zonas comerciais e mercados

Neste caso as actividades comerciais localizanse principalmente na grella central do casco urbano de
Ponteareas, onde cabe destacar a presenza do mercado municipal. Ponteareas conta ademais cun
Plan Bésico de Dinamizacion Comercial co que se pretende impulsar e promocionar o comercio no
casco urbano da vila.

Asi mesmo, existen numerosos supermercados tanto no centro do casco urbano coma no seu
perimetro. No centro do casco urbano atépanse supermercados coma o “Gadis” na Rua Emilio
Rodriguez, o “Froiz” situado na Rua Senén Canido e na Avenida Rosalia de Castro, o “Dia” situado na
Rua Doutor Ferndndez Vega que carecen de aparcamento propio polo que a sua clientela tende a ser
urbana.

No caso dos supermercados situados na periferia do casco urbano, como son o “Froiz” na Estrada N-
120, o “Maxi-Dia” na Estrada N-120, o “Eroski Center” na Av Rosalia de Castro e o “Hiper Eroski” en
Angoares, posuen aparcamento privado, polo que moita da sua clientela procede das parroquias.

- Mercado Municipal

O mercado municipal sitase na Rua Doutor Fernandez Vega, fronte ao Auditorio Reveriano Soutullo.
Ainda que o acceso principal sitiase nesta rGa, conta con dous accesos laterais a través dos que se
accede ao nivel inferior. Tanto esta ria coma a Rua Canton de Boavista tefien escaleiras para salvar a
diferenza de cota, xa que para chegar dende a Avenida de Castelao ata a porta principal € necesario
resolver este desnivel.
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O mercado conta con 54 postos distribuidos en duas plantas e o horario é de luns a sdbado de 9:00 a
14:00 horas. A carga e descarga realizase a través da Rua Perillana, dende onde se accede tamén ao
aparcadoiro.

- Zonas Comerciais

As zonas comerciais en Ponteareas sitllase maioritariamente no centro urbano entorno a tres areas
definidas no Plan Basico de Dinamizacién Comercial: zona Centro, zona de Paseo Matutino e
Ponteareas Cidade e a zona Avenida Castelao. En xeral conta cun horario de 10:00 a 14:00 h e de
16:00 a 20:00 horas.

Segundo o Plan de Dinamizacién a oferta da area de Ponteareas Cidade transcende das necesidades
do propio barrio e algins establecementos tefien atraccion propia. En relacion ao casco urbano, a area
de atraccion estimada do conxunto comercial é de 65.000 habitantes, con distintas procedencias, onde
0 35% procede do ndcleo urbano, o 40% das parroquias e o 25% doutros concellos.

Segundo os datos da analise de usos realizada na EDUSI o numero de licencias concedidas polo
concello mostra unha tendencia crecente nos Ultimos anos, alcanzando as 117 licenzas en 2014. As
actividades con maior presenza son as de hostalaria (32%), comercio (24%), servizos persoais (12%),
alimentacion (8%) e oficinas (7%). Complementando estas zonas comerciais, existe unha feira ou
mercado municipal situado no centro do casco urbano e unha feira ou mercado ambulante tamén na
zona centro todos os sabados.

No perimetro do casco urbano encontranse catro areas comerciais que contan con espazo de
aparcamento propio ao que se accede en dous dos casos dende a PO-403 e nos outros dende a N-
120. O acceso a estes centros realizase principalmente en vehiculo privado. S6 unha delas, situada no
cruce da N-120 e a PO-403, se atopa dentro do ambito do documento.

Para a realizacion das compras diarias os residentes en Ponteareas procuran aparcadoiro tanto nos
espazos acondicionados para este fin coma na oferta existente no viario, onde o horario da zona ORA
€ de 10:00 a 14:00 horas.

A finais do ano 2016, realizouse un Plan Basico de Dinamizacién Comercial , no que se presentan
unha serie de accions a curto prazo. Unha das seis lifias para a revitalizacion do comercio ten como
obxectivo a mellora do espazo urbano dos principais eixos comerciais e as suas conexions, asi como
conseguir un entorno urbano mais atractivo, amable e saudable.

Imaxe 94. Mercado municipal de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)
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Imaxe 94. Principais eixos comerciais de Ponteareas (Fonte: Plan Basico de Dinamizacién Comercial de Ponteareas)

2.3.4.6. Centros Dotacionais

Neste grupo incluironse os equipamentos relacionados coa administracion e a xestion do municipio. E
dicir, lugares aos que as persoas se achegan para resolver algun tipo de xestion ou problema eventual
ao longo dun dia laborable (Concello, Facenda, Emprego, Policia local, Correos), ou por algun
acontecemento puntual (Garda civil).

Neste sentido, identificaronse os equipamentos administrativos (Concello, Policia local e Proteccion
civil,...), asi como os centros asistenciais (residencias, fogares infantis,...) seguintes:

» CENTROS ADMINISTRATIVOS E DE XESTION DO MUNICIPIO
- Concello de Ponteareas

O edificio do concello de Ponteareas localizase no centro do nucleo urbano, nos Xardins da Xiralda. A
entrada principal sitase fronte a interseccion das rdas Rogelio Grova e Concha Brey, onde o edificio
conta cunha entrada accesible a través de duas ramplas laterais e unha escaleira frontal. O concello
abre de luns a venres de 7:30 a 15:00 h e sabados de 10:00 a 13:00 horas.

O acceso de peons ata a entrada principal realizase principalmente a través do paso de pedns na Rua
Concha Brey e pola Rua peonil Rogelio Groba. Respecto ao estacionamento, ainda que existe un
espazo de aparcadoiro diante do concello, na actualidade non se emprega.
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- Xulgados

Este centro esta situado na Avda. de Galicia, facendo esquina coa Rua Carballos. Ten horario de mafia
de 9:00 a 14:00 h de luns a venres. O acceso ao edificio pode realizarse tanto dende a Avda. de
Galicia, a través de escadas, coma a través da Rua Carballos, na cota da rda, contando por tanto, cun
acceso adaptado.

- Facenda

Situado na Avda. de Galicia, conta con horario de mafa, de luns a venres de 9:00 a 14:00 horas de
luns a venres. O acceso ao edificio realizase a través desta avenida pero debido ao desnivel que
presenta entre a plataforma na que se sitla o centro e a rla precisa de escadas e unha rampla de
acceso.

- Instituto Nacional da Seguridade Social

Este centro esta situado na Praza Maior de Ponteareas e ten horario de mafna, de 9:00 a 14:00 h. De
luns a venres. Conta con acceso directo peonil dende a mesma praza. Ainda que existe un
estacionamento delimitado na sUa fronte, xa non esta permitido estacionar.

- Policia Local, Proteccién Civil e Bombeiros.

Situado na rta das Pombas, ten un horario de servizo de 24 h. O acceso principal ao edificio realizase
pola ria das Pombas ao mesmo nivel da ria. Conta cun espazo de aparcadoiro en bateria diante do
mesmo con capacidade para 19 prazas ademais das reservadas para a propia policia e proteccién civil
e outra de mobilidade reducida.

i
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Imaxe 96. Principais Centros Administrativos de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)

= CENTROS ASISTENCIAIS

- Residencia de maiores Santa Ana

Esta residencia de maiores de titularidade publica esta situada na Rua Santa Ana. Dispon de 38 prazas
con horario 24 h. Ademais ofrece un servizo de centro de dia para maiores con transporte adaptado
en horario de 8:30 a 19:30 horas. O acceso peonil realizase dende a rla Santa Ana a través dunha
plataforma que resolve o desnivel coa rda, permitindo o acceso dende a parte mais alta e onde a rda
carece de beirarrtia. Conta cun espazo de aparcadoiro no propio recinto, cuxo acceso se realiza tamén
dende a mesma rda.

- Centro de Servizos Sociais

Esté situado na rua Oriente de transito peonil con horario de luns a xoves de mafia e tarde e os venres
solo de maféa. Non se detectaron barreiras nos accesos ao mesmo.

CENTRO DE SERVIZOS SOCIAIS RESIDENCIA SANTA ANA

Imaxe 97. Principais Centros Asistenciais de Ponteareas (Fonte: Elaboracién Propia)

[ Contres dointonas I

Imaxe 98. Situacion centros Asistenciais e Administrativos de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)
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2.3.4.7. Centros Deportivos

- Complexo Deportivo Alvaro Pino

O complexo sitlase no perimetro exterior do nucleo urbano de Ponteareas, na rda As Cachadas, na
contorna da estrada N-120, xerando desprazamentos principalmente en vehiculo privado. Este
complexo esta composto pola piscina municipal e polo centro deportivo, con horario de 7:30 a 23:30
horas de luns a venres, sabados de 9:00 a 14:00 horas e de 17:00 a 22:00 horas e domingos e festivos
de 10:00 a 14:00 horas.

Conta cun acceso pola estrada a Mondariz, onde se localiza o aparcadoiro principal ao que se accede
tamén a través da N-120. No acceso pola Rua Costa Ambulatorio existe outro aparcadoiro de menos
tamafio. O acceso peonil é deficiente, xa que carece dun entorno humanizado e ademais dende o
nucleo urbano é necesario cruzar a estrada N-120.

- Pista Pombas

Tal e como se describiu anteriormente, no parque das Pombas, situado na rla do mesmo nome,
existen varias pistas deportivas e incluso unha pista de skate, o que o converte nun lugar moi
concorrido do nacleo urbano.

O acceso de peons ata a entrada principal realizase a través da ria das Pombas, ainda que carece de
beirarrda na marxe contigua ao mesmo. Respecto ao estacionamento, existe un espazo de aparcadoiro
en bateria na parte final da ria que da servizo tamén a outros centros atractores como a policia ou os
bombeiros. Asi mesmo, conta ao longo de toda a rda, de espazo de aparcamento en bateria ha marxe
anexa ao parque.

- Centro deportivo municipal de Pardellas

O complexo situase tamén féra do nucleo urbano de Ponteareas, preto da area recreativa da Freixa. O
acceso ao mesmo realizase principalmente en coche a través da estrada N-120, ainda que existe un
sendeiro peonil que discorre ao carén do rio Tea nesa zona.

O centro deportivo conta con espazo de aparcadoiro ao carén do mesmo, con prazas en bateria
delimitadas (unha para persoas con mobilidade reducida) na zona de acceso ao mesmo. Ademais tanto
nos seus laterais como na parte traseira esta permitido o aparcamento.

- Campos de futbol de A Lomba

Preto do solo empresarial de A Lomba, sitiase o campo de futbol do mesmo nome. O acceso realizase
tamén a través da estrada N-120, xerando desprazamentos principalmente en vehiculo privado. En
xeral carece de beirarrdas ou dun espazo destinado ao transito peonil na zona, ainda que si dispon de
pasos de peodns entre os dous campos de fatbol. Na contorna dos mesmos existe un aparcadoiro
acondicionado pero sen delimitar destinado a aparcamento do campo de fatbol.

- Campo de futbol Fraga do Rei

Situado tamén na periferia do ndcleo urbano localizase o campo de futbol Fraga do Rei, pertencente a
parroquia de Angoares, preto do rio Tea. O acceso ao mesmo realizase principalmente en vehiculo a
través da estrada PO-403, ao sur do nucleo urbano. Non existe un percorrido peonil seguro que
conecte este centro atractor co casco urbano da vila. Carece dun espazo delimitado destinado ao
estacionamento, polo que 0s usuarios e visitantes aparcan nas marxes do viario que da servizo ao
mesmo e nunha parcela sen acondicionar na sua parte traseira.
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- Pistas deportivas A Freixa

A area recreativa de A Freixa, situada na ribeira do rio Tea, ao norte do nucleo urbano de Ponteareas
conta con varias pistas de tenis e unha pista multideportiva. O acceso as mesmas pode realizase en
vehiculo ou a través do paseo que discorre ao carén do rio Tea. Tratase dun espazo moi concorrido
por vecifios e visitantes, estecialmente durante a época estival.

— ] Gartos devetives |

Imaxe 100. Situacion dos principais centros Deportivos de Ponteareas (Fonte: Elaboracion Propia)
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2.3.5. VIVENDAS

Os datos publicados no censo de poboacion e vivendas do ano 2011 (INE), arroxa para ese ano un
total de 12.355 vivendas, na sUa maioria situadas no casco urbano de Ponteareas, e que se clasifican
segundo o tipo de vivenda da seguinte maneira:

TOTAL | VIV. PRINCIPAIS | VIV. SECUNDARIAS | VIV. BALEIRAS
Ponteareas | 12.355 | 8.430 (68,23%) 1.640 (13,27%) 2.290 (18,50%)

Téboa 18: Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Ponteareas (Fonte: Datos INE)

Se comparamos a cifra de vivendas cos censos anteriores, vemos que o numero de vivendas non
deixou de crecer dende a década dos 90, cun incremento superior ao 30% por década, relacionada
principalmente coa sua proximidade a cidade de Vigo e a sta area metropolitana.

Estes datos pofien de manifesto a caracterizacion de Ponteareas como municipio de caracter
residencial, cunha poboacion pouco afectada pola estacionalidade.

Se analizamos 0 numero de persoas que habitan por vivenda, temos unha ocupaciéon media de 3,0

persoas.
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Figura 11. Numero de fogares segundo o nimero de residentes (Datos IGE)

En canto a superficie das vivendas, a maior parte das mesmas tefien unha superficie de entre 76 e 90
m? tal e como se mostra na grafica seguinte:
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Figura 12. Nimero de vivendas en funcién da sta superficie (Datos IGE)
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A través dos datos extraidos do Censo de Poboacion e vivendas do ano 2011 elabérase o seguinte
gréfico no que se recolle as vivendas en funcion do seu ano de construcion:

TOTAL RUINOSO MALO DEFICIENTE BO
Total 6639 61 183 495 5900
Antes de 1900 246 8 52 112 74
De 1900 a 1920 555 33 61 108 353
De 1921 a 1940 305 13 37 66 189
De 1941 a 1950 234 5 10 41 178
De 1951 a 1960 404 - 9 45 350
De 1961 a 1970 526 1 4 37 484
De 1971 a 1980 1052 1 4 36 1011
De 1981 a 1990 1044 - 1 27 1016
De 1991 a 2001 1054 - 2 16 1036
De 2001 a 2011 1219 - 3 7 1209

Téboa 17: Clasificacion das vivendas existentes no municipio de Ponteareas (Fonte: Datos INE)
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Figura 13. Vivendas en funcién do ano de construcion e do seu estado (Elaboraciéon Propia con datos INE)

A través destes datos podemos observar que mais do 30% das vivendas do municipio de Ponteareas
construironse nos ultimos anos, o que reforza o papel de Ponteareas como cidade de servizos
dormitorio de Vigo, acollendo poboacién procedente do mercado inmobiliario vigués.

Se estudamos o estado no que se encontran as vivendas que conforman o municipio de Ponteareas,
obtéfense os seguintes resultados:

A este respecto observamos que o 3,7% das vivendas encontranse nun estado ruinoso ou malo, e
arredor do 7,4% do total nun estado deficiente, polo que seria preciso actuar sobre as mesmas para
asegurar o benestar e calidade de vida dos cidadans de Ponteareas.
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O entorno urbano do casco vello, e méais concretamente o do asentamento orixinal, atbpase altamente
degradado, con vivendas desocupadas e un deficiente estado de conservacion.

Tal e como se recolle na tdboa anterior, o maior nimero de vivendas en mal estado encadrase dentro
das anteriores aos anos 20, que polo xeral se atopan no asentamento orixinal do nicleo e a sta
primeira extension.

Por outro lado, a falta de planificacion urbanistica a largo prazo, e os cambios de lexislacion tiveron
como consecuencia un casco urbano heteroxéneo, con gran diversidade de tipoloxias e alturas
edificatorias, con vias estreitas e escasos espazos verdes.

No seguinte trafico mostranse por colores as alturas de edificacién que conforman o casco urbano,
apreciandose claramente a disparidade das mesmas, encontrandose na zona central os casos mais
destacados.

- e
Bl - o
]

Imaxe 101. Altura das edificacions (Fonte: EDUSI e Estudo Mobilidade en Ponteareas)

Segundo as estimacions realizadas no estudo de mobilidade sostible previo da Deputacion de
Pontevedra, a area central do nucleo (formada por Casco Vello e A Perillana), concentra a maior
densidade de poboacion e de vivendas da vila cun total de 166,68 habitantes/ha e 85,77 vivendas por
ha respectivamente.

No Estudo de Mobilidade e Proxecto de Desenvolvemento de Actuaciéons de Mobilidade Sostible en
Ponteareas delimitaronse 15 Areas Ambientais Urbanas en funcién de distintos factores urbanisticos,
historicos e da trama urbana, resultando en cada unha delas as seguintes caracteristicas:
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Imaxe 102. Areas Ambientais de Ponteareas (Fonte: Estudo mobilidade e proxecto de desenvolvemento de actuacions de
mobilidade sostible en Ponteareas)

AREAS SUP. (ha) POBOACION VIVENDAS DENSIDADE DE DENSIDADE DE
AMBIENTAIS ESTIMADA (n°hab.) | (n°viv.) | POBOACION (hab./ha) | VIVENDAS (viv./ha)
AS COVAS 13,300 964 461 70,31 34,66
A CASTINEIRA 1,145 244 116 16,76 8,20
A GLORIA 24,967 62 31 2,48 1,24
A LOMBA 9,741 42 21 431 2,16
A CURUXEIRA 14,834 804 287 52,58 19,35
gégfif AV,\IEALLO'A 34,558 5939 2964 166,68 85,77
GRANITOS 3,873 111 61 27,89 15,75
SAN VICENTE 14,203 84 42 5,77 2,96
BARRAL 16,652 12 6 0,72 0,36
AS CACHADAS 19,417 324 169 16,22 8,70
P. MATUTINO 5,224 1184 654 219,77 125,20
PEDRA DA AUGA | 14,462 873 476 58,57 32,91
SARMIENTO 4,811 1288 457 259,83 94,99
GUILLADE 8,862 659 359 72,11 40,51
hsﬂghéggg;E/A 22,450 378 200 16,35 8,91
TOTAL 208,499 12968 6304 66,02 32,11

Taboa 18: Taboa Areas Ambientais Urbanas (Fonte: Estudo Mobilidade e Proxectos de Desenvolvemento de Actuacions de
Mobilidade Sostible en Ponteareas)

*A poboacion estimouse a partir do nimero de vivendas por Area Ambiental multiplicada polo ratio ha/vivenda de cada seccion
censal do 2011.

Son as areas do Paseo Matutino, Sarmiento, Casco Vello e A Perillana, asi como a Rua Redondela, as
gue concentran unha maior densidade de vivendas e por tanto unha poboacion tamén maior.
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2.4.

ANALISE DO TRANSPORTE E A CIRCULACION

2.4.1. TRANSPORTE PUBLICO. AUTOBUS

2.4.1.1.

Segundo os datos facilitados polo Concello de Ponteareas, os principais operadores de lifias de

Oferta lifnas de autobus actuais

transporte publico que serven ao mesmo son:

- Faibas

- Monbus
- Ojea

- Raul

Estas catro concesions son operadas dende a estacion de autobuses. O resumo das liflas para cada

empresa cos seus itinerarios son 0s seguintes:

> EAIBUS: E a UTE encargada da concesion XG-521. Polo concello de Ponteareas realiza as

seguintes rutas:

Salvaterra-Vigo-Hospital Alvaro Cungueiro:

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Ponteareas-Salvaterra:

PONSTAI%"ADQEAS ITINERARIO E DESTINO %FEESC_;“ANDS\ OBSERVACIONS
8:55 QELG\SG%E%AMOREIRA’ FORNELOS, PESQUEIRAS, 09:15 Todos os dias
10:40 QELG\%AI.TEESR'AMOREIRA’ FORNELOS, PESQUEIRAS, 11:10 Luns a venres laborabeis
13:30 ng\%ﬁ%i%AMOREIRA’ FORNELOS, PESQUEIRAS, 13:50 Luns a venres laborabeis
15:55 QELG\SG%E%AMOREIRA’ FORNELOS, PESQUEIRAS, 16:15 Todos os dias
18:10 QELG\%AI.REE%AMggi:ECEZORNELOS PESQUEIRAS, 18:45 Luns a venres laborabeis
22:55 QQ(LB\SAAI%%SF\;AMOREIRA, FORNELOS, PESQUEIRAS, 2315 Todos os dias

Salvaterra- Ponteareas:

SAIDA ORIXE ITINERARIO E DESTINO Pglil_"ll'EISAAR[I)EA,\AS OBSERVACIONS
06:45 iﬁ(L;VOAA'I'RI)EIIE?SRA, PESQUEIRAS, FORNELOS, MOREIRA, 0915 Todos os dias
08:15 iﬁé\gA-I—REEgA PESQUEIRAS, FORNELOS, MOREIRA, 8:35 Luns a venres laborabeis
09:30 iﬁlévoA;FE;gA PESQUEIRAS, FORNELOS, MOREIRA, 9:50 Luns a venres laborabeis
13:45 iﬁ(L;VOAA'I'RI)EIIE?SRA, PESQUEIRAS, FORNELOS, MOREIRA, 14:05 Todos os dias
18:35 Q%SS/REASAS'\?(;‘X:;EEZRA PESQUEIRAS, FORNELOS, 19:10 Luns a venres laborabeis
20:45 iﬁl(_;\/oA;ggsl?A, PESQUEIRAS, FORNELOS, MOREIRA, 21:05 Todos os dias

Taboa 20: Horarios lifia Salvaterra-Ponteareas (Fonte: Concello e operadora de transporte)

> MONBUS: E a UTE encargada da concesion XG-523. Polo concello de Ponteareas realiza as
seguintes rutas:

Ponteareas-A Cafiza-Melon-Ribadavia-Ourense:

PON§I'AI%"AD£EAS ITINERARIO E DESTINO %l_éESC_;'“ANDg\ OBSERVACIONS
8:35 éiggiLA\s:\(ls%S(I\)/lET)l(Nozg Rgp&RNFgﬁ%;g XEIRGS, 09:45 Luns a venres laborébeis
9:50 éiggiLA\w\é%S(l\)/lE)l()l(’\(l)Zg Rgp&RN%ﬁ%; (l)J XEIROS, 11:00 Luns a venres laborabeis
1405 | AREAS ARNOSO. XINZ0, O PORRINO, PUXEIROS, 1500 | Todos os dias
19:10 éigéiLA\s:\(l;%S(l\)/lE)l()l(NoZg Rgp&RN%ﬁ%; g XEIROS, 20:20 Luns a venres laborabeis
21:05 QEF)?(?E%%N%?J%QXJEIZSO(\)/IZ(())RRINO PUXEIROS, 22:00 Todos os dias
Hospital Alvaro Cunqueiro-Vigo-Salvaterra:

SAIDA ORIXE ITINERARIO E DESTINO Pglil_"ll'EEGAAR[I)EA/\AS OBSERVACIONS
09:30 gUPI\IO%L;{I?IIQROOX\I/II\IGZ% CA';?\IROASI‘OMAEFLéiglRO PUXEIROS, 10:40 Luns a venres laborabeis
09:30 SUP’\(I)QRLIJ?I?IIQ%OX\I/II\IC;% CAQ?\IF({)ASLOMAEA)éiglRO PUXEIRGS, 13:30 Luns a venres laborabeis
ioss | Totos ostas
17:00 gup'\lo%%%%ox\ll,@% CA'?Q?\IROASI'OMAEFLéiglRO PUXEIROS, 18:10 Luns a venres laborabeis
25| Tososas o

FASE |. TOMA DE

Taboa 19: Horarios lifia Vigo-Salvaterra (Fonte: Concello e operadora de transporte)

DATOS E ANALISE

PONST?E'ADQE Ae ITINERARIO E DESTINO %FE'ES%ANDOA OBSERVACIONS
9:00 A CANIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA, OURENSE 10:00 Luns a sébados laboréabeis
12:05 A CANIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA, OURENSE 13:05 Domingos e festivos
14:05 A CANIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA 14:25 Luns a venres laborabeis
19:05 A CANIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA, OURENSE 20:05 Séabados non festivos
19:30 A CARNIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA 19:50 Luns a venres laborabeis
21:15 A CARNIZA, MELON, QUINS, RIBADAVIA, OURENSE 22:15 Domingos e festivos
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Ourense- Ribadavia- Melén- A Cafiza- Ponteareas: PONS'I"AI%IESEAS ITINERARIO E DESTINO CDFI|EES($,IANDOA OBSERVACIONS
SAIDA ORIXE ITINERARIO E DESTINO CHEGADA OBSERVACIONS 11:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 11:45 Lung avenres |a.1borébeis‘
PONTEAREAS ) ’ ' ' ’ ' ’ domingos e festivos

09:00 OURENSE, RIBADAVIA, QUINS, MELON, A CANIZA 10:00 Todos os dias 11:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 12:15 Luns a sdbados laborabeis
13:05 OURENSE, RIBADAVIA, QUINS, MELON, A CANIZA 14:05 Luns a venres laborabeis 12:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 13:15 Luns a venres laborébeis
13:15 OURENSE, RIBADAVIA, QUINS, MELON, A CANIZA 14:15 Luns a venres laborabeis 13:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 13:45 |Luns a sabados laborabeis
15:15 OURENSE, RIBADAVIA, QUINS, MELON, A CANIZA 16:15 Sabados non festivos 14:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO | 14:40  Todos os dias
20:30 OURENSE, RIBADAVIA, QUINS, MELON, A CARIZA 21:30 Domingos e festivos 15:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO | 15:45 | Luns a venres laborabeis

Luns a venres laborabeis,

16:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 16:45 domi .
omingos e festivos

Taboa 21: Horarios lifia Ponteareas- A Cafiiza-Ourense (Fonte: Concello e operadora de transporte)

17:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 17:45 Luns a sabados laborabeis
Ponteareas-Vigo: 18:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 19:15 | Todos os dias
i ; 19:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 20:15 Todos os dias
PON?AI%IEQEAS ITINERARIO E DESTINO CD|_I|EES(?I"IANDOA OBSERVACIONS —~ -
20:15 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 21:00 Luns a venres laborabeis
10:00 VIGO 10:30 Todos os dias
14:15 VIGO 14:45 Luns a venres laborabeis Vigo-Ponteareas:
16:15 VIGO 16:45 Sabados non festivos ]
21:30 VIGO 22:00 Domingos e festivos gg'&é ITINERARIO E DESTINO POCSTEEGAARDEAAS OBSERVACIONS
21:45 VIGO 22:14 Luns a venres laborabeis 07:25 | CUNQUEIRO, VIGO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 8:40 Luns a venres laborabeis
) 09:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 9:45 Luns a sabados laborabeis
Vigo-Ponteareas: 09:30 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 10:15 Luns a venres laborabeis
SAIDA ORIXE ITINERARIO E DESTINO Pgﬁ_ll_zEc-;AARDE,;S OBSERVACIONS 10:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRIIEIO, XINZO, ARNOSO, AREAS 10:45 Domingos e festivos
- 10:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 10:50 Luns a sabados laborabeis
08:30 VIGO 09:00 Luns a sabados laborabeis 1040 CUNQUEIRO, VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, 5o i 3 venres Iabordbers
11:35 VIGO 12:05 Domingos e festivos ’ ARNOSO, AREAS )
18:35 VIGO 19:05 Sabados non festivos 10:45 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 11:30 Luns a venres laborabeis
20:15 VIGO 19:30 Luns a venres laborébeis _ CUNQUEIRO, VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, _ Luns a sabados laborabeis
- - 11:50 ARNOSO AREAS 12:50 (Os sabados non pasa polo
20:45 VIGO 21:15 Domingos e festivos , CUNQUEIRO)
Taboa 22: Horarios lifia Ponteareas- Vigo (Fonte: Concello e operadora de transporte) 12:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 12:45 Iagnmsinz\c/):ngef:slfil\t/)g;ébeis’
} _ _ 13:30 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 14:15 Luns a sabados laborabeis
» OJEA: E a UTE encargada da concesion V-7014. Polo concello de Ponteareas realiza as 14:30 VIGO. MEIXOEIRO. O PORRINO. XINZO. ARNOSO. AREAS 15:15 Luns a venres laborabeis
seguintes rutas: - : -
16:00 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 16:45 feaszsg‘s’s domingos e
Ponteareas-Vigo: 16:00 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 16:50 Luns a venres laborabeis
i j 17:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 17:45 Domingos e festivos
SAIDA ITINERARIO E DESTINO CHEGADA OBSERVACIONS = g " .
PONTEAREAS DESTINO 17:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 17:50 Luns a sabados laborabeis
6:40 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, CUNQUEIRO, VIGO |  07:40 Eg{‘rz:‘a’grggﬁ (!Zﬁgrabe's‘ 18:00 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 18:45 Luns a venres laborabeis
8:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 08:45 |Luns a sabados laborabeis 19:00 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 19:45 Luns a sabados laborabeis
8:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 09:15 Luns a venres laborabeis 19:30 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 20:05 Luns a venres laborébeis
8:45 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO 09:30 |Luns a venres laborabeis 20:00 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 20:45 Todos os dias
AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO, Lu,ns avenres !aborabels . 21:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 21:40 Luns a venres laborabeis
9:00 CUNQUEIRO 10:00 |(s&bados, domingos e festivos - Sabados, domingos e
non vai ao CUNQUEIRO) 21:00 VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 21:45 festivos !
9:30 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, MEIXOEIRO, VIGO |  10:15 t“”s a V?Er? 'albcgabi:s, 2130 | VIGO, MEIXOEIRO, O PORRINO, XINZO, ARNOSO, AREAS 2215 Luns a venres laborabeis
- uns a sabados laborabeis
10:00 AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRING, MEIXOEIRO, VIGO, 11:00 |(s&bados non vai ao Taboa 23: Horarios lifia Ponteareas- Vigo (Fonte: Concello e operadora de transporte)
CUNQUEIRO CUNQUEIRO)

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE 54
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Ponteareas-A Cafiza:

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

As Neves-Ponteareas:

SAIDA CHEGADA ;
ORIXE ITINERARIO E DESTINO PONTEAREAS OBSERVACIONS

. RIBARTEME, AS NEVES, TABOEXA, GUILLADE, CELEIROS, . L.
07:40 OLIVEIRA, FONTENLA 8:45 Luns a venres laborabeis
08:15 |CARRASQUEIRA, GUILLADE, CELEIROS, OLIVEIRA, FONTENLA 8:40 Sabados non festivos
13:20 |VIDE, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 14:00 Luns a venres laborabeis

. AS NEVES, TABOEXA, GUILLADE, CELEIROS, OLIVEIRA, . L
15:15 FONTENLA 16:00 Luns a venres laborabeis
16:30 |AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 17:00 Luns a venres laborabeis

Taboa 25. Horarios lifias entre Ponteareas- As Neves (Fonte: Concello e operadora de transporte)

Ponteareas-Arbo-Crecente-Ribadavia:

SAIDA CHEGADA -
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS
8:40 SAN |\~/IATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE, 10:00 Luns a venres laborabeis
A CANIZA
9:45 SAN |\~/IATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE, 11:00 Sabados non festivos
A CANIZA
SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE, . . .
10:45 A CANIZA 12:00 | Domingos e festivos
11:00 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE, 12:05 Luns a sabados laborabeis
) A CANIZA : (sébados remata en ARBO)
11:45 RIBADETEA, PADRONS, PAREDES 12:10 Séabados non festivos
12:00 RIBADETEA, PADRONS, PAREDES 12:25 Luns a venres laborabeis
13:00 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, CRECENTE, 14:05 Luns a venres laborabeis
COUTO
14:15 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE 15:20 Luns a sadbados laborabeis
19:45 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE 20:54 Luns a venres laborabeis
20:45 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, VALEIXE 21:55 Séabados non festivos
A Cafiiza-Ponteareas:
SAIDA CHEGADA .
ORIXE ITINERARIO E DESTINO PONTEAREAS OBSERVACIONS
07:30 VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 08:30 Luns a venres laborabeis
08:55 PAREDES, PADRONS, RIBADETEA 09:30 Luns a sabados laborabeis
09:00 VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 10:00 Séabados non festivos
A CANIZA, VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, 13:00 Luns a sabados laborabeis
11:45 |SAN MATEO : (sdbados desde ARBO)
A CANIZA, VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, 15:00 L laborabei
13:45 SAN MATEO : uns a venres laborabeis
A CANIZA, VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, 16:00 Dominaos e festivos
14:45 | SAN MATEO : 9
Todos os dias (sabados
17:15 (S:SI:IJIA%TCEROECENTE‘ ARBO, AS NEVES, LEIRADO, 18:30 comeza en CRECENTE e
domingos e festivos en ARBO)
18:30 VALEIXE, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 19:30 Luns a sabados laborabeis

Taboa 24: Horarios lifia Ponteareas- A Cafiiza (Fonte: Concello e operadora de transporte)

Ponteareas-As Neves:

SAIDA CHEGADA ;
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS

12:00 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, RIBARTEME, S. CIBRAN 12:50 Luns a venres laborabeis

12:45 FONTENLA, OLIVEIRA, CELEIROS, GUILLADE, TABOEXA, AS 13:30 Luns a venres laborabeis
NEVES

12:45 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES 13:15 Domingos e festivos
FONTENLA, OLIVEIRA, CELEIROS, GUILLADE, . . .

13:00 CARRASQUEIRA 13:30 Séabados non festivos

15:15 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES 15:45 Luns a venres laborabeis

17:45 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES 18:15 Domingos e festivos

18:45 E(é\ljggNLA, OLIVEIRA, CELEIROS, GUILLADE, TABOEXA, AS 19:30 Luns a venres laborabeis

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

SAIDA CHEGADA .
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS
. SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, POUSA, . . .
13:00 CRECENTE 13:50 Séabados non festivos
. SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, POUSA, . . .
16:45 CRECENTE 17:45 Domingos e festivos
17:00 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO 17:49 Luns a venres laborabeis
. SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO, POUSA, . . .
18:00 FILGUEIRA, RIBADAVIA 19:40 Luns a sabados laborabeis
20:00 SAN MATEO, LEIRADO, AS NEVES, ARBO 21:00 Luns a venres laborabeis
Rivadavia-Crecente-Arbo-Ponteareas:
SAIDA CHEGADA .
ORIXE ITINERARIO E DESTINO PONTEAREAS OBSERVACIONS
. . Luns a venres laborabeis,
06:00 |ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 6:40 detras do Concello
Luns a sabados laborabeis
07:20 §E$EA§¥?6FILGUEIRA, POUSA, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, 9:00 (Os sébados comeza en
POUSA)
08:10 |ACHAS , A ERMIDA, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 9:30 Luns a venres laborabeis
08:15 |ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 9:00 Domingos e festivos
18:20 |CRECENTE, POUSA, ARBO, AS NEVES, LEIRADO, SAN MATEO 19:30 Domingos e festivos
Taboa 26. Horarios lifias entre os concellos de Ponteareas, Arbo, Crecente e Ribadavia (Fonte: Concello e operadora de
transporte)
Ponteareas:
SAIDA CHEGADA .
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS
12:30 AREAS, GULANS, CRISTINADE, NOGUEIRA 12:50 Sabados non festivos
13:00 AREAS, GULANS, CRISTINADE, NOGUEIRA, ALXEN 13:20 Luns a venres laborabeis
21:40 SAN MATEO, LEIRADO 21:55 Luns a venres laborabeis
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gﬁi&é ITINERARIO E DESTINO PgNHTESAARDEAAS OBSERVACIONS
09:30 | ALXEN, NOGUEIRA, CRISTINADE, GULANS, AREAS 10:00 Luns a venres laborabeis
09:45 |NOGUEIRA, CRISTINADE, GULANS, AREAS 10:10 Séabados non festivos
11:15 LEIRADO, SAN MATEO 11:30 Luns a venres laborabeis

Taboa 27. Horarios lifias entre parroquias do concello de Ponteareas (Fonte: Concello e operadora de transporte)

> RAUL: E a UTE encargada da concesién XG-522. Polo concello de Ponteareas realiza as

seguintes rutas:

Ponteareas-Vigo:

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

Ponteareas-Mondariz:

SAIDA CHEGADA .
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTING OBSERVACIONS
12:55 BUGARIN, PRADO, PiAS, BALNEARIO, MONDARIZ 13:15 Luns a venres laborébeis
14:45 BUGARIN, PRADO, PiAS, BALNEARIO, MONDARIZ 15:05 De martes a venres lectivos
15:55 BUGARIN, PRADO, PIiAS, BALNEARIO, MONDARIZ 16:15 Luns a venres laborabeis
16:25 BUGARIN, PRADO, PiAS, BALNEARIO, MONDARIZ 16:45 Séabados, domingos e festivos
18:10 BUGARIN, PRADO, PiAS, BALNEARIO, MONDARIZ 18:30 Luns a venres laborébeis
BUGARIN, PRADO, PiAS, BALNEARIO, MONDARIZ, . .
20:25 O COVELO, MACEIRA 21:15 Todos os dias
Mondariz-Ponteareas:
SAIDA CHEGADA .
ORIXE ITINERARIO E DESTINO PONTEAREAS OBSERVACIONS
10:30 MONDARIZ, M. BALNEARIO, PiAS, PRADO, BUGARIN 10:50 Luns a venres laborabeis
13:00 MONDARIZ, M. BALNEARIO, PIAS, PRADO, BUGARIN 13:20 Sébados, domingos e festivos
16:10 MONDARIZ, M. BALNEARIO, PiAS, PRADO, BUGARIN 16:30 Luns a venres laborabeis
17:30 MONDARIZ, M. BALNEARIO, PiAS, PRADO, BUGARIN 17:50 Todos os dias

Taboa 24: Horarios lifia Ponteareas- Mondariz (Fonte: Concello e operadora de transporte)

Ponteareas-O Covelo:

SAIDA CHEGADA ;
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS
c c Todos os dias (sabados,
11:10 gUCGOAVREIthPI\RA':g(éI:LAS BALNEARIO, MONDARIZ, 12:00 domingos e festivos remata
’ en MONDARIZ)
O Covelo-Ponteareas:
SAIDA CHEGADA .
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS
. MACEIRA, O COVELO, MONDARIZ, M. BALNEARIO, PIAS, . L
07:30 PRADO, BUGARIN 8:20 Luns a venres laborabeis
. MACEIRA, O COVELO, MONDARIZ, M. BALNEARIO, PIAS, . . . .
08:00 PRADO, BUGARIN 8:50 Séabados, domingos e festivos
. MACEIRA, O COVELO, MONDARIZ, M. BALNEARIO, PIAS, . L
12:00 PRADO, BUGARIN 12:45 Luns a venres laborabeis

Taboa 29: Horarios lifia Ponteareas- O Covelo (Fonte: Concello e operadora de transporte)

Ponteareas-A Cafiza:

PON?'AI%IESEAS ITINERARIO E DESTINO %-IIEESC.;I_'IANDOA OBSERVACIONS
7:00 Q‘EF?gEf&%N?/ISgOXcl:’tlJZN%SETSORRINO PUXEIROS, 08:00 Luns a venres laborabeis
820 | AREAS ARNOSO.XINZO O PORRINO, PUXEROS, | 0915 |Luns avemres aboraber
8:50 ﬁ\A'EIIE)'(O\OSEfF\QRON(\)IIS(SOXéTJZI\I()QL?ETSgRINO PUXEIROS, 09:45 Sébados, domingos e festivos
10:50 Q‘EF?gEf&%N?/ISgOXcl:’tlJZN%SETSORRINO PUXEIROS, 11:45 Luns a venres laborabeis
12.45 |AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRINO, PUXEROS, | 13,40 |Luns a verres laborahes
13:20 ﬁ\A'EIIE)'(O\OSEfF\QRON(\)IIS(SOXéTJZI\I()QL?ETSgRINO PUXEIROS, 14:15 Sébados, domingos e festivos
16:30 Q‘EF?gEf&%N?/ISgOXcl:’tlJZN%SETSORRINO PUXEIROS, 17:25 Luns a venres laborabeis
1750 | AREAS, ARNOSO, XINZO, O PORRIND, PUXEROS, | 15,45 | 1ogos osdis
Vigo-Ponteareas:

ggll?(é ITINERARIO E DESTINO PgS'II'EISAARDEAAS OBSERVACIONS

110 raoses

12:00 guphg%%?g%ox\l/:\lez% I\/:EZ(S;I)R?RPEL:;EIROS 12:55 Luns a venres laborabeis

13:45 guphg%%?g%ox\{:\g% I\:EZ(S;I)R?RF"EL'{:;EIROS 14:45 Luns a venres laborabeis

15:00 gupl\loQRL;g%Roox\{:\szoo '\:EKOO?ORiRF;:;EIROS 15:55 Luns a venres laborabeis

15:30 gupl\lo%%%Roox\(:\sz% hiilzl(ggloRiRI;Li);ElROS 16:25 Sébados, domingos e festivos

17:15 gUPI\IO%L;{If:QROOX\I/II\IGZ%N,IAEF;)I\(I(SEIOROA::EJ ;\(5 IROS, 18:10 Luns a venres laborabeis

18:00 gupl\(l)%URIf:qRoox\ll:\l(;% I\/:EZ((());I)R%RPEL'JA);EIROS 18:55 Luns a venres laborabeis

025 | Tt

Taboa 28: Horarios lifia Ponteareas- Vigo (Fonte: Concello e operadora de transporte)

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

SAIDA CHEGADA .
PONTEAREAS ITINERARIO E DESTINO DESTINO OBSERVACIONS

14:45 A CANIZA 15:15 Luns a venres laborabeis

18:55 A CANIZA 19:30 |Luns a venres laborabeis

Taboa 30: Horarios lifia Ponteareas- A Cafiiza (Fonte: Concello e operadora de transporte)
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O concello disp6n na sua paxina web informacion sobre todas as liflas que dan servizo ao Concello de
Ponteareas en funcién dos horarios de saida e chegara.

P NTEAREAS P NTEAREAS

CONGELLARIA DE
TRAFICO E MOBILIDADE

OBSERVACIONS

SAIDAS

EMPRESA
o

RIXE EROTA

ROTAEDESTINO

PONTEAREAS
0

L

CHEGADAS

eros, oromario

CONCELLARIA DE
TRAFICO E MOBILIDADE

nnnnnnnnnnn

nnnnn

Imaxe 103. Lifias de bus concello de Ponteareas. Saidas e chegadas (Fonte: Concello de Ponteareas)

A continuacion recéllese as lifias actuais de transporte publico que dan servizo as diferentes parroquias
do concello de Ponteareas:

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

PARROQUIA LINAS DE TRANSPORTE OBSERVACIONS
ANGOARES Pontereas-Salvaterra (FAIBUS) 6 lifas de ida-6 liflas de volta (L-V)
Ponteareas-Salvaterra-As Neves (FAIBUS) 3 lifas de ida-3 liflas de volta (S-D)
ARCOS Sen lifias de transporte publico -
Ponteareas-Vigo (Empresas FAIBUS, OJEA, RAUL) 31 lifias de ida-32 lifias de volta (L-V)
AREAS Ponteareas-Areas-Gulan-Cristifade-Nogueira (OJEA) 15 lifias de ida-14 linas de volta (Sabado)
9 11 lifas de ida-12 lifias de volta (D. e festiv.)
30 lifas de ida-31 lifias de volta (L-V)
ARNOSO Ponteareas-Vigo (Empresas FAIBUS, OJEA, RAUL) 14 lifias de ida-15 lifias de volta (Sabado)
10 lifas de ida-12 lifias de volta (D. e festiv.)
BUGARIN Ponteareas-Mondariz (RAUL) 6 lifas de ida-5 liflas de volta (L-V)
Ponteareas-Mondariz-O Covelo-Maceira (RAUL) 3 lifas de ida-3 liflas de volta (S-D)
2 lifia de ida-2 lifia de volta (L-V)
CELEIROS Ponteareas-As Neves (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (S non festivos)
CRISTINADE Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifiade-Nogueira (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (L-V)
Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifiade-Nogueira-Alxén (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (S)
CUMIAR Sen lifias de transporte publico -
2 lifia de ida-2 lifia de volta (L-V)
FONTENLA Ponteareas-As Neves (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifa de volta (S non festivos)
FOZARA Sen lifias de transporte publico -
2 lifia de ida-2 lifia de volta (L-V)
GUILLADE Ponteareas-As Neves (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (S non festivos)
GULANS Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifiade-Nogueira (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (L-V)
Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifade-Nogueira-Alxén (OJEA) 1 lira de ida-1 lifia de volta (S)
MOREIRA Pontereas-Salvaterra (FAIBUS) 6 lifas de ida-6 liflas de volta (L-V)

Ponteareas-Salvaterra-As Neves (FAIBUS)

3 lifas de ida-3 liflas de volta (S-D)

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

PARROQUIA LINAS DE TRANSPORTE OBSERVACIONS
NOGUEIRA Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifiade-Nogueira (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (L-V)
Ponteareas-Areas-Gulans-Cristifade-Nogueira-Alxén (OJEA) 1 lifa de ida-1 lifia de volta (S)
2 lifas de ida-2 lifia de volta (L-V)
OLIVEIRA Ponteareas-As Neves (OJEA) 1 lifia de ida-1 liia de volta (S)

2 . . 1 lifla de ida-1 lifia de volta (L-V)
PADRONS Ponteareas-Ribadetea-Padréns-Paredes (OJEA) 1 lifia de ida-1 liia de volta (S)
PAREDES Ponteareas-Ribadetea-Padrons-Paredes (OJEA) ! “r.]? de @a—l “r.]? de volta (L-V)

1 lifa de ida-1 lifia de volta (S)
PiAS Ponteareas-Mondariz (RAUL) 6 linas de ida-5 liflas de volta (L-V)
Ponteareas-Mondariz-O Covelo-Maceira (RAUL) 3 lifas de ida-3 liflas de volta (S-D)
PRADO Ponteareas-Mondariz (RAUL) 6 lifas de ida-5 liflas de volta (L-V)
Ponteareas-Mondariz-O Covelo-Maceira (RAUL) 3 lifas de ida-3 liflas de volta (S-D)
RIBADETEA Ponteareas-Ribadetea-Padrons-Paredes (OJEA) 1 I|r_1§1 de |Qa-1 “r.]? de volta (L-V)
1 lira de ida-1 lifia de volta (S)
S. LOURENZO Sen lifias de transporte publico -
Ponteareas-A Cafiiza (OJEA) 11 lifias de ida-10 lifias de volta (L-V)
Ponteareas-As Neves (OJEA) o . L
S. MATEO . . 6 lifas de ida-5 lifias de volta (S)
Ponteareas-Arbo-Crecente-Ribadavia (OJEA) 4 lifias de ida-4 lifias de volta (D)
Ponteareas-San Mateo-Leirado (OJEA)
30 lifas de ida-31 lifas de volta (L-V)
XINZO Ponteareas-Vigo (Empresas FAIBUS, OJEA, RAUL) 14 lifias de ida-15 lifias de volta (Sabado)
10 lifas de ida-12 lifias de volta (D. e festiv.)
Taboa 31: Lifias de autobus por parroquias (Fonte: Concello e operadora de transporte)
2.4.1.2. Ofertalifias de autobus. Datos e Plans de Transporte Publico
PROGRAMA TES+BUS

z

O Programa de Transporte Escolar Compartido de Galicia, TES+BUS, é un proxecto conxunto da
Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestruturas e a Conselleria de Educacion e Ordenacién
Universitaria, co obxectivo da promocion do transporte publico colectivo en zonas de caracter rural.

Consiste na utilizacion mixta dos servizos de transporte escolar publico, de tal xeito que calquera
cidadan das zonas onde se implanta poderd utilizar para os seus desprazamentos as rutas destes
servizos. Os cidadans que utilicen os servizos do TES+BUS aboaran 1 euro por cada viaxe que

realicen.

O obxectivo do TES+BUS é facilitar os desprazamentos da poboacion de zonas con escasos servizos
de transporte publico de xeito que, aproveitando o percorrido dos autobuses escolares, 0os habitantes
dos lugares polos que estes discorren poidan acceder aos nucleos urbanos dos concellos onde, xunto
cos centros escolares, normalmente se atopan 0s servizos basicos tanto administrativos, como
sanitarios, bancarios, etc.

Foi precisamente o feito da escaseza de servizos de transporte publico concesional xunto coa baixa
densidade da poboacion, un dos criterios seguidos para a eleccion das zonas nas que se implantara
este servizo, aos que se engadiron outros criterios como a existencia nas rutas de transporte escolar
de prazas libres e da figura da persoa acompafiante e adulta que vela pola orde no interior do autobus.

O funcionamento coincide cos dias e horarios nos que se realice o transporte escolar en cada un dos
cursos escolares.
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Neste caso Ponteareas non conta cun servizo dentro do programa TES+BUS.

PLAN DE TRANSPORTE PUBLICO DE GALICIA

O obxectivo xeral do Plan de Transporte Publico de Galicia, non é outro que acadar un modelo de
transporte publico por estrada sostible e eficiente, que se adapte mellor &s necesidades da cidadania
de Galicia a través dos diferentes apartados que compofien este documento desenvolvense uns
obxectivos mais especificos que, seguindo o indicado na Lei 10/2016, son os seguintes:

- Facilitar a mobilidade das persoas en termos de igualdade, seguridade, calidade, eficiencia social
e sustentabilidade econémico-financeira e medioambiental.

- Fomentar e potenciar o uso prioritario do transporte publico en calquera dos seus modos.

- Facilitar a intermodalidade do servizo e a sta accesibilidade as persoas, de xeito que se potencie
a sulia concepcion como unha alternativa sostible fronte ao transporte particular e contribla a
vertebracion territorial da Comunidade Auténoma.

No mes de novembro de 2018 aprobouse o Plan de transporte Publico de Galicia, que desefiara a rede
de autobus da préxima década de cara a configurar un transporte publico mais util, eficiente e sostible.
Con data 17 de xaneiro publicase no DOG o Plan de Transporte Publico no que se marcan as
directrices para dispor un modelo sustentable e eficiente adaptado as necesidades de mobilidade
actuais.

O Plan de Transporte Publico de Galicia inclie tamén o servizo de Transporte Baixo Demanda, que
permitira levar o servizo publico de transporte a mais localidades e poboacions e, ao tempo, garantir a
sta propia eficiencia e o aforro enerxético, pois 0 autobls ou o microbus s6 viaxara se hai xente que
demande o servizo.

Neste caso e segundo o Plan de Transporte Publico de Galicia, o concello de Ponteareas conta con
algunha parada dentro do servizo de transporte baixo demanda e servizo integrado nalgunha das rutas
das linas XG-521 e XG-522.

Con data 25 de marzo de 2019, a Direccién Xeral de Mobilidade emitiu resolucién pola que se acorda o
establecemento dos servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada que
se definen nos proxectos de explotacion de claves XG600 a XG743, aprobar o expediente de
informacién publica dos anteditos proxectos de explotacion e aprobar 0s propios proxectos de
explotacion aos que se fai referencia e, como parte deles, os seus correspondentes estudos econémico
financeiros, que serven como estudos de viabilidade das concesions de servizos publicos as que se
refiren.

Con data do 1 de xullo de 2019, a Direccién Xeral de Mobilidade emitiu resolucién pola que se someten
a informacion publica, ao abeiro do apartado 1 do artigo 75 da Lei 2/2017, do 8 de febreiro, de Medidas
Fiscais, Administrativas e de Ordenacién, por un prazo de vinte (20) dias habiles, dende o dia seguinte
ao da publicacion do anuncio da antedita resolucion no Diario Oficial de Galicia, os proxectos de
explotacién de servizos publicos de transporte regular de viaxeiros de uso xeral por estrada de claves
XG800 a XG891.

Durante o citado prazo, as persoas interesadas que o consideren oportuno poderan formular por
escrito, ante a Direccion Xeral de Mobilidade, cantas alegacions consideren oportunas.

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE

Plan de Mobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

A documentacién completa de todos os proxectos de explotacion aos que se refire esa resolucién esta
a disposicion de todas as persoas interesadas, na web da Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade.

No caso de Ponteareas, 0s servizos publicos de transporte regular no concello quedan recollidos nos
proxectos XG-621, XG-622, XG-623 e XG-669 (proxectos resoltos) e XG-888 (anteproxectos
pendentes de resolucién con data 1 de xullo 2019):

XG-621: SUR DA COMARCA DO CONDADO, ESTE DA COMARCA DE VIGO E TERMO
MUNICIPAL DE TUlI

XG-621-62136 SALVATERRA-HOSPITAL A. CUNQUEIRO- VIGO E.A.
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Imaxe 104. Ruta SALVATERRA-HOSPITAL A. CUNQUEIRO- VIGO E.A. (Datos Plan de Transporte Publico de Galicia)

- De Luns a Venres:

0 lda (Salvaterra-Vigo EA): Saidas as 6:45, 13:45, 20:45. Chegadas as 8:00, 15:00 e as 22:10
respectivamente.

o Volta (Vigo E.A.-Salvaterra): Saidas as 08:00, 15:00 e 22:00. Chegadas &as 09:15, 16:15, e as
23:15 respectivamente.
- Sabados, Domingos e festivos:

0 lIda (Salvaterra-Vigo EA): Saidas as 6:45, 13:45, 20:45. Chegadas as 8:00, 15:00 e as 22:10
respectivamente.

o Volta (Vigo E.A.-Salvaterra): Saidas as 08:00, 15:00 e 22:00. Chegadas &as 09:15, 16:15, e as
23:15 respectivamente.
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CONCELLD

Plan de Vobilidade Urbana Sostible de Ponteareas

XG-621-62139 SALVATERRA-HOSPITAL A. CUNQUEIRO (PONTEAREAS)
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Imaxe 105. Ruta SALVATERRA-HOSPITAL A. CUNQUEIRO (PONTEAREAS) (Datos Plan de Transporte Publico de Galicia)

- De Luns a Venres non festivos:

o lda (Salvaterra-Hospital Alvaro Cunqueiro): Saidas as 8:00 e 9:30. Chegadas as 9:20 e as 10:50
respectivamente.

0 Volta (Hospital Alvaro Cunqueiro-Salvaterra): Saidas as 9:30 e 12:30. Chegadas as 11:10 e as
13:50 respectivamente.

XG-621-62142 PAVILLON-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO (PONTEAREAS)
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Imaxe 106. Ruta PAVILLON-HOSPITAL A. CUNQUEIRO (PONTEAREAS) (Datos Plan de Transporte Publico de Galicia)

XG-621-62145 SALVATERRA-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO (PONTEAREAS-CUVI)
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Imaxe 107. Ruta SALVATERRA-HOSPITAL A. CUNQUEIRO (PONTEAREAS-CUVI) (Datos Plan de Transporte Publico de
Galicia)
- De Luns a Venres non festivos:
o lda (Salvaterra-Hospital Alvaro Cunqueiro): Saidas as 7:45 e chegadas &s 9:20

o Volta (Hospital Alvaro Cunqueiro.-Salvaterra): Saidas as 14:30 e chegada as 16:05.

No proxecto XG-621. SUR DA COMARCA DO CONDADO, ESTE DA COMARCA DE VIGO E TERMO
MUNICIPAL DE TUI, as lifias que se integran para o concello, recollense a continuacion

Distancia BlSEmee
o o g g i
'.\L i Cédigo Nome da ruta cielge Par_ada Codigo Para}da total e Tipo de ruta
Lifla Ruta parada| orixe |parada | destino (km) demanda

(km)

Comarcal
metropolitana

Salvaterra-Vigo | 36050-

36 1 | XG6213601 EA 48

Salvaterra|36057-1| Vigo E.A. 53,20 0,00

Salvaterra-Hospital Hospital
P i - 7- ) |
39 1 | XG6213901 | Alvaro Cunqueiro 36050 Salvaterra 3605 Alvaro 43,60 0,00 Comarf:a
48 185 . metropolitana

(Ponteareas) Cunqueiro

Pavillon-Hospital Hospital
42 | 1 | XG6214201 | Alvaro Cunqueiro |36034-6 Pavilln | >00>'" | Aaro | 5260 | o000 | Ccomarcal
185 ; metropolitana

(Ponteareas) Cunqueiro

Salvaterra-Hospital Hospital
45 | 1 | XG6214501 | Alvaro Cunqueiro 36050 Salvaterra 36057 Alvaro 54,10 0,00 Comarf:al
48 185 ; metropolitana

(Ponteareas-CUVI) Cunqueiro

Téboa 32. Rutas que pasan polo concello de Ponteareas (Fonte: Rutas XG-621-Plan de Transporte de Galicia)

FASE |. TOMA DE DATOS E ANALISE
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XG-622: NORTE DAS COMARCAS DA PARADANTA E O CONDADO XG-622-62202 MACEIRA-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO

XG-622-62201 A CANIZA-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO

1§ Parg de nes

3 P el lirveon Imaxe 109. Ruta MACEIRA-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO (Datos Plan de Transporte Publico de Galicia)

B R L it

Imaxe 108. Ruta A CANIZA-HOSPITAL ALVARO CUNQUEIRO (Datos Plan de Transporte Publico de Galicia) - De Luns a Venres non festivos:

o lda (Maceira-Hospital Alvaro Cunqueiro): Saidas as 7:30, 10:00 e 15:15. Chegadas &s 9:15, 11:46
e as 17:01 respectivamente.

o Volta (Hospital Alvaro Cunqueiro-Maceira): Saidas as 12:10, 15:15 e 19:30. Chegadas &s 13:56,
17:01 e as 21:16 respectivamente.

- De Luns a Venres 